Informationen fur Fahrgéste im Norden

Herausgegeben vom Fahrgastverband Heft 15

Ausgabe 2 / 2002

WestkUste: Integraler Taktfahrplan (ITF) nach PRO BAHN

PRO BAHN Konzept setzt sich durch « Wann folgen die anderen Landesteile?

HUSUM (hb) Am 15.12.2002 begann an PRQ BAHN Entwurf 1997 DB-Kursbuch 2003

der Westkiste der Einstieg in einen ITF.

Nach PRO BAHN Konzept!! Westerland Tander Westerland Tander
31[29 29

Bereits 1997 hatte PRO BAHN in dem v
Konzept "Der letzte Fahrplanwechsel” ver-

deutlicht, welche Vorteile durch die Ein- :8 0*2 :8
fihrung eines Integralen Taktfahrplans p,.q; €04 Nanr : & o
: genhiill Niebdll Flensburg Dagebiill 4| Nie
(ITF) zu erwarten sind: 56 ‘E? 049> > u
« RegelmaRige Fahrten im Takt Y v

* Alle Anschliisse in zehn Minuten == Langenhorn Langenhorn

¢ Fahrplanstabilitat
* Planungssicherheit tber Jahre hinaus
* Kalkulierbare Busanschlisse Vi Via

. N . 2832 27|32

Neben diesen grundséatzlichen Vorteilen 25€ 25€ .

. 9 5t peter2 € He Husﬁi Jibek St. Peter2.€ 3r€ Hi sﬁi Jibek
zeigte das PRO BAHN Konzept auch an- 3D 25D 2 35> US> 23D 3 359

UL
) e 28 2 | 27
hand konkreter Fahrplane, wie ein solcher v

= Bredstedt

= Bredstedt

v
ITF in Schleswig-Holstein aussehen kann. * "
Lange Jahre wurde uns gesagt "Das geht == [riedrichstadt == Friedrichstadt
nicht", "Zu teuer" oder "Zu schlecht". Auch
== | unden == | unden
mangelnde Kompetenz wurde vorgeworfen
oder "Darliber reden wir nicht”. Na ja, und Vi Vi
nun ist der Fahrplan doc.h da. Es qeht doch," e € l5_8£| s8¢  re e ,Egl e
es kostet weniger und die Anschliisse weBisum— | Heide | Neu- Blsum=r5; | Heide — Neu-
. o 358 2 ingter 257 12 minster
den endlich optimiert. 58 02| 56
. ) 08 52 % % :
Zum ersten Mal werden die Fahrpléane v :E ol R v :E F?E 4 *kein Takt
einer ganzen Region nach einem PRO RB RB RB RB NurBus
BAHN Konzept gestaltet. Ein riesiger Er-
folg und Grund zum Feiern fiir einen eh- Dar ietzte Fatuplarmechas|

renamtlich arbeitenden Fahrgastverband.
"Die Abweichungen von max. 3 Minuten
seien de Bahn gegdnnt", schmunzelt er.

"Wer Taktfahrplane nachmacht
oder verfalscht oder nach-
gemachte oder verfalschte
Taktfahrplane in Umlauf bringt,
wird mit Monatskarten nicht

unter zwei Jahren bestraft." - i 0 @ 7 reteract

Kopie 2003!

Original 1997!

"Unendliche Zeiten muf3ten wir warten. o hatte es PRO BAHN bereits 1997 vor- So wird es ab 2003 tatsachlich gemacht:
Jetzt machen wir Anschllsse + Fahrplangeschlagen: Optimale Anschliisse tberallNahezu identische Fahrplane. Nur stdlich
selbst,” zeigt sich der Autor selbstbewul3t. positiver Nebeneffekt: Es werden Zug-Heide gibt es groRere Abweichungen, was

Wie schwer das war, zeigen S. 4 und 5kjlometer und somit knappes Geld gespartauch prompt zu Problemen fihrt (s. S. 5).

PRO BAHN Landesverband
im Internet:
Sie finden uns unter

http://www.pro-bahn-sh.de
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Ein Tarif fir die Bahn und — im nachsten Jahr — Bus

SH setzt im Nahverkehr alles auf eine Karte
Kiel (LVS) Gleichzeitig mit dem Fahrplanwechsel im Nah-

Geringfugige Preiserh6hung ?

und Fernverkehr und dem Start des neuen Preissystems der | "Ich nutze die Bahn von Eckernférde nach Suchsdorf und
Deutschen Bahn (DB) AG im Fernverkehr fuhrt Sch|eswig- Zahle im Jahresabo 74,' EUR im Monat. DUI'Ch d|e UmSt3|-
Holstein als erstes Bundesland zum 15. Dezember einen eige- | lung auf den Schleswig-Holstein Tarif wird dieses in Zy-

nen SH-Tarif ein. kunft 90,- EUR im Monat kosten. Der Fahrpreis erhoht sich

L e . . , fur diese Strecke um 21 %. Der Preis fir den Einzel-
Damit gibt es kiinftig nur noch einen Fahrschein, der bei allen fahrschein steigt von jetzt 4,- EUR auf 5,50 EUR, hier be-

— dann sechs verschiedenen — Bahn-Betreibern und gleichzeitgtragt die Erhhung tiber 37 9@&rnd Stritzel, Eckernforde
auch im gesamten Hamburger Verkehrsverbund (HVV) gilt. In-

haber von Zeitkarten und Tageskarten konnten mit dem selbep Eckernforde - Suchsdorf ein Einzelfall?

Fahrschein auch die Busse, U- und S-Bahnen und die Hafen—— ; - — X .
fahren des HVV im GroRbereich Hamburg nutzen. Die Hohe der Preise bleibt im Nahverkehr insgesamt ahnlich

] ) . __wie jetzt, Statt eines Kilometerbezogenen Tarifs werde es kinf-
Ein Jahr spéater sollen auch alle Busse in den SH-Tarif einbegy |andesweit einen Flachenzonentarif, ahnlich wie jetzt schon

zogen werden. ,Nahverkehrskunden und Schienen-iy \erkehrsverbund VRK, in Kiel und Umgebung geben. Die
verkehrsunternehmen in Schleswig-Holstein wird damit eiNeEinteilung in 15 Zonen mache die Preise im Nahverkehr ,einfa-

doppelte Umstellung auf neue Tarifsysteme erspart’, so der Mi¢ner und transparenter”, sagte Verkehrsminister Bernd Rohwer.

nister. Es ergeben sich nur kleinere Verschiebungen.
Verbindung bis 14.12.02] ab 15.12.02 S H 'Tar|f | m . ) ]
Nanvetken _ ohne BC L_ome e ) ) Waéhrend auf manchen Strecken wie Kiel-Neumunster und Kiel-
e == Vergleich mit Rendsburg (jeweils 5,50 Euro) sowie Kiel-Hamburg (15,20) der
760- | 11201 dem DB-Tarif Preis unverandert bleibt, werden andere wie Kiel-Libeck und
Kiel Libeck_ 20| 10| £y einige Relationen Kiel-Flensburg geringfligig teurer, wieder andere wie Kiel-Hu-
¢] 6,20 « 9,70 « .
haben wir die neuen sum (von 13,50 auf 12,90) und Kiel-Westerland (von 24,60 auf
Hamburg - Flensburg 24,60 « 22,50 « ) . oy . . .. . .
1230 10| Tarife mit den alten 22,50) billiger. Bei den Monatskarten ergeben sich ahnliche Dif-
Hamburg - Westeriand 300+ 7oo-| verglichen. Das ferenzen (zum Beispiel Kiel-Neumiinster und Kiel-Rendsburg von
16501 20251 Ergebnis: 108,40 auf 108, Kiel-Flensburg von 182,80 auf 188).
Hamburg - Lilbeck 9,00 9,00 « . .
450+ 6,75+ BahnCards mit 50% (alte BC) sowie 25 % Rabatt (neue BC)
Verbindung bis 14.12.02] ab 15.12.02 | ab 15.12.02 ] ab 15.12.02 ] ab 15.12.02 und Wochenend-Tickets bleiben auch weiterhin gliltig.
Fernverkehr ohne BC ohne BC ohne BC ohne BC ohne BC . . . . i .
Hin-Rackfahrt mit BC__| mit BC-Neu | mit BC-Neu | mit BC-Neu | mit BC-Neu Den von den jeweiligen Betreibern unabhéngigen Landestarif
sofort 1 Tag 3 Tage 7 Tage H H “w o HE
K T e Seo T 000 3600 T 3000 | 30,00 s!eht dla.s Land als ,,R'evolutlon im OPNV. E§ plant rund drei bis
18,80 + 30,00+ 27,00« 22,50+ 22,50« vier Millionen Euro ein, um den Betreibern ihre Verluste durch
Kiel - Hamburg ICE 2440 28,00 « 23.20 36,00 - 30,00 den einheitlichen SH- und HVV-Tarif auszugleichen. Der SH-
2220- | 3600 3240-| 27.000| 2250 Tarif wird auch in jenen Ziigen gelten, die als Ersatz fur die von
Hamburg - Westerland IC 73,20 « 70,40 63,20 52,80 « 42,40 « H H H
60+ a0 3060 3Le0- der DB gestrichenen Interregios eingesetzt werden.

Fahrradabteil werden vorhanden sein. Es ist geplant sowohl Ab-

Ersatz fur den gestrichenen DB-Interregio: teil- als auch GroRraumwaggons einzusetzen.

Der FLEX kommt _ Alle Zige fahren bis Padborg. Dort wird der Anschluss an das
FLENSBURG (bm) Seitdem die Norddeutsche Nahverkehrs-  danische IC-Netz hergestellt. Die DSB setzen einen zweistiindli-

gesellschaft (NNVG) vor wenigen Wochen den Zuschlag fur - chen IC Padborg-Fredericia ein.
den Betrieb der Verbindung Flensburg-Hamburg Hbf erhielt, AuRerdem setzen DSB und DB AG ein tagliches EC-Paar
laufen bei dieser die Vorbereitungen fiir den Interregio-Nach-  Aarhus-Hamburg Hbf (mit IC3), ein tagliches EC-Paar Aarhus-

folger auf Hochtouren. Ein Name wurde bereits gefunden:  prag sowie das bereits vorhandene tagliche EN-Paar Kopenha:
Flex (Flensburg-Express) wurde der neue Zug getauft. gen-Miinchen ein.

Den Betrieb tibernimmt die neugegriindete Flex AG. Die ist Der grenziiberschreitende Verkehr zwischen Deutschland und
eine Tochterfirma der NNVG und hat ihren Sitz in Flensburg. Danemark wird somit erheblich verbessert. Kiinftig wird es elf
Gegenuber dem Interregio wird es einige Neuerungen geben: internationale Zugpaare auf der Strecke Hamburg-Flensburg-

Der Flex fahrt mit acht Zugpaaren am Tag (IR mit sieben Zug-Panemark geben. Momentan sind es lediglich sechs.

paaren). Der erste Zug verlasst Flensburg um 6.13 Uhr, der letz- Bjs zur Auslieferung der modernen Flex-Waggons, die wahr-

te um 20.13 Uhr. Um 8.43 Uhr erreicht der erste Flex des Tagescheinlich im Sommer 2003 erfolgen wird, werden 24 ehemalige
Flensburg, der letzte um 22.43 Uhr. Dazwischen wird ein Zwei- DR-Seitengang-

Stunden-Takt angeboten. 'WWW.f/EX.ég _— : waggons einge-

Neben Schleswig, Rendsburg, Neumiinster, Elmshorn und et : g . setzt. Diese wur-
Hamburg-Dammtor halt der Flex auch in Tarp. Die Fahrkarten 7l O — de"n im Werk Neu-
werden ohne Aufpreis auch im Zug erhaltlich sein. Der SH-Tarif | e - ii\' munster neu lak-
wird im Flex ubrigens giiltig sein. fl kiert und fur den

1 A

Einsatz hergerich-

Der Komfort soll mindestens IC-Qualitat haben, z.B. gro3ere tet.

Sitzabstande und Laptop-Anschliisse. Auch ein Bistro und ei
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Nordbahn startet Neumunster — Bad Segeberg - Bad Oldesloe

Taglich im Stundentakt - Streckenkapazitat schon heute erschopft

KIEL (hb) Langerwartet startet am 15.12.2002 die Reakti- N . | Ad .
vierung der Bahnstrecke Neumiinster — Bad Segeberg. Den eue interessante Internet-Adressen:

genauen Fahrplan entnehmen Sie der Tabelle auf Seite 3! www.nordbahn.info

. ) ) Homepage der Nordbahn Strecke Neumiinster - Oldesloe
Es ist schade, dass — derzeit auf Grund verschiedener Bahp-

betreiber — eine wie im ersten LNVP vorgesehene Durchbindung W\AW.Segebegbus.de

der Ziige von Kiel nach Bad Oldesloe nicht stattfindet. Stattdes} 2€F Neue Stadtbus in Bad Segeberg

sen muss in Neumiinster auf die Ziige der NOB umgestiegen wef- Www.sh-tarif.de

den, was mit 9 Minuten Richtung Kiel bzw. 17 Minuten von Kiel | Infos tuber die Entwicklung der Tarife (im Aufbau)
aus auch etwas Zeit kostet. Da die NOB ab Samstag Nachmittag
und sonntags ganztagig nur alle 2 Stundenverkehrt, ist eines déthr eigentlich fir alle kulturellen Veranstaltungen, die nicht auf
Hauptziele der neuen Verbindung, die Landeshauptstadt Kieldem Bahnhof stattfinden, zu frih ist.

am Wochenende nur zweistlindig erreichbar. Sicherlich kbnnten _ _

die Fahrgastzahlen mit besseren und stiindlichen Anschlissen Streckenkapazitat bereits erschopft

spater noch weiter gesteigert werden.

o ) ) . ) ) Nach Besichtigung der Strecke im November blieb ein Ein-
Gunstig sind hingegen die Umsteigeverbindungen Richtunggryck der Erniichterung zuriick: Die Strecke ist zwischen Neu-
Rendsburg-Schleswig-Flensburg, wohin immerhin auch am Woninster Siid und Bad Segeberg komplett eingleisig. Es gibt kei-
chenende stiindlich kurze Anschlusse bestehen. Mit dem FLEXe Ausweichmdéglichkeiten, da es trotz des fur 19 Mio. Euro er-
ist die Stre_cke auch ab N_(_eumUnster Richtung Hamburg alle ?olgten Ausbaus — oder treffender gesagt ,Riickbaus® — nicht még-
Stunden mit guten Anschlissen versehen. lich ist, mehr als einen Zug pro Stunde auf der Strecke fahren zu
Weiterer Spatzug als ,Kulturzug“? lassen. Ebenso wurden alle Guteranschlussgleise entfernt, so das

Wiinschenswert wére auch noch eine weitere Spétfahrt von Nei@uBer der in Fahrenkrug anschlieenden Guterstrecke nact

e kann. Ein Guterzug hétte auch keine Fahrtmdglichkeit.

Als Alternativstrecke vorerst keine Chance

Sollte — wie so haufig in letzter Zeit — es zu einer Vollsperrung
auf der Hauptstrecke von Neuminster tiber EImshorn nach Ham-
burg kommen, wirde es nicht méglich sein, diese nun gerade
frisch reaktivierte Strecke als Entlastungs- bzw. Ausweichstrecke
Zu benutzen.

Neuordnung des Busverkehres

Zum gleichen Termin wird nicht nur der Hamburger Verkehrs-

- o verbund (HVV) um den Kreis Segeberg erweitert. Auch der Bus-
Der neue Bahnhof befindet sich jetzt gegeniiber dem ZOB in verkehr entlang der Strecke zwischen Neumunster und Bad
Bad Segeberg, ein neuer ZOB wird vor dem Bahnhof gebaut. Segeberg wird neu geordnet. So wird

die parallel verlaufende Buslinie ein-
gestellt. Dafiir werden die Zubring-

Fahrplan Neuminster - Bad Segeberg - Bad Oldesloe giltig ab 15.12.2002

Fahrplan w s wz Y Y z erverkehre gestarkt.
Neuminster ~ ab | 436 536 538 6.38 1838 1938 2038 21.38 2238 oo
Neuminster Sid | 439 539 541 641 alle 1841 1941 2041 2141 2241 AufSerdem wird in Bad Segeberg
Rickling 448 548 551 651 60 1851 1951 2051 2151 2251 Quelle: ein neues Stadtbussystem in Betrieb
Wabhlstedt 453 553 556 656 Min. 1856 19.56 20.56 2156 22.56 DB-Kurshuch
Fahrenkrug 455 555 559 659 1859 1959 2059 2159 22.59 genommen. Auf 2 Durchmesser
BadSegeberg an | 500 600 602 7.02 1902 2002 21.02 2202 23.02 linien, die jeweils im 30-Min.-Takt
BadSegeberg ab | 503 603 6.03 7.03 19.03 20.03 21.03 2203 23.03 verkehren, konnen die Fahrgaste jetzt
X Altengérs 507 6.07 7.08 7.08 alle 19.08 20.08 21.08 22.08 23.08 haufiger als im friiheren Stundentakt
Wakendorf 511 611 711 711 60 1911 2011 2111 2211 2311 - :
x Fresenburg 514 614 614 7.4 Min. 1914 2014 2114 2214 23.14 und schneller ihr Ziel erreichen.
Bad Oldesloe  an | 518 6.18 619 7.19 1919 2019 2119 2219 2319
W s wz Y Y z
Bad Oldesloe  ab 542 642 748 842 1942 2042 2142 2242 2342
x Fresenburg 545 645 751 845 alle 1945 2045 2145 2245 2345
Wakendorf 549 649 755 849 60 1949 2049 2149 2249 23.49
x Altengors 552 652 758 852 Min. 1952 2052 2152 2252 2352
Bad Segeberg  an 557 657 803 857 1957 2057 2157 2257 2357
BadSegeberg ab 504 604 604 7.04 804 9.04 2004 2104 2204 2304 004
Fahrenkrug 507 607 607 707 807 907 alle 2007 2107 2207 2307 0.07
Wahlstedt 510 610 610 710 810 910 60 2010 2110 2210 2310 0.10
Rickling 515 615 615 715 815 915 Min. 2015 2115 2215 2315 0.5
Neumiinster Siid 525 625 625 7.25 825 925 2025 2125 2225 2325 025 ' )
Neuminster ~ an | 528 628 628 7.28 828 928 2028 2128 2228 2328 028 | Ganz neuer Bahnhof: Wahlstedt

W = Werktags S = Sonn- und Feiertags Y = nicht am 24.12.Z = nicht am 24. und 31.12. erhalt erstmals eine Bahnstation
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ITF: Die Geschichte

Kiel (hb) Der Weg dahin war schwierig

ITF: Probleme hausgemacht
Kiel (hb) "Es ist nicht alles Gold, was glanzt"

Schon 1991 wurde in Schleswig-Holstein der landesweite Takt- In einem ITF gibt es Knoten zur vollen Stunde und um Halb.
fahrplan (oft falschlicherweise bereits als ITF bezeichnet) einge-So war der einzige Knoten (neben dem AKN-Knoten Ulzburg-
fuhrt. Dadurch wurde die Westkistenbahn auf einen (Zwei-)Sud) in Lubeck ein Knoten zur vollen Stunde. Anfangs (1991)
Stundentakt umgestellt. Marode Infrastruktur und die Elektrifi- hatte auch Husum Ansétze eines solchen Knotens, was an del
zierung verschlechterten einige der Anschliisse deutlich und risFahrzeiten Libeck - Kiel (75 Min.) der Wartezeit in Kiel (20
sen Locher in die Takte (Beispiel s. grauunterlegter Kasten). Minuten) und der Fahrzeit Kiel - Husum (85 Min.) liegt. Kiel

Nachdem die Einflihrung eines ITF von der LVS aus dem Lnvp VA und ist auch heute noch kein Knoten.
1997 herausgelassen wurde, hatte PRO BAHN mit seinem Kon-
zept “Der letzte Fahrplanwechsel” seiner Forderung nach ei-
nem ITF Nachdruck verliehen. PRO BAHN hatte schon friihzei-

Verdrehte Fahrplane

Da Kiel auch ein Knoten werden sollte, aber die Fahrten nicht

. ) angsamer werden sollten, war klar, daf3 Kiel eines Tages auch
tig erkannt, daf3 das Festhalten an der im LNVP 1997 dargestelléin Knoten zur vollen Stunde werden muf3. Daraus folgt, daf3 die

ten Linienstruktur gute Anschliisse an der Westkdste in Husun?:ahrpl'ane in Husum um eine halbe Stunde gedreht werden mis.

und Heide unmdglich macht. Nur mit den von PRO BAHN ent- sen, da Libeck als Knoten feststand. Dieses betrifft auch die Fahr-

wu;kelten L|n|gn un.d den dazugehdrigen Fahrplanen (s. T'tel'pléne der NOB-Strecke Husum - Schleswig - Rendsburg - Kiel,
seite) lassen sich diese herstellen. : .
was zu zwei Problemen flhrt:

Zum einen sind die Anschliisse der anderen Strecken in Kiel

"Beide Beine sind gleich lang. Besonders das linke...." (noch) nicht auf einen Knoten zur vollen Stunde ausgerichtet.

dachte ich, als ich neulich mit einem der zur ungeraden
Stunde fahrenden RE von Hamburg nach Husum wollte

19.29 Uhr 17.29 Uhr 15.29 Uhr 13.29 Uhr 11.29 Uhr

Wann fuhr der Zug davor? Falsch. Nicht 09.29 Uhr, so
dern 09.18 Uhr. Ich hatte mich auf den Takt verlassen und
stand nun verlassen am Bahnsteig. In der RB fragte ich mich,
was sowas soll und wieso der Neunuhrzug zwischen Elms-
horn und Itzehoe so rumbummelt. Ferner freute ich mich,
wieviele Halte es doch auf dem Weg nach Husum gibt...

Zum anderen kommt es manchmal gerade darauf an, wann
exakt der Zug fahrt, z.B. fir Leute, die auf einen bestimmten
Termin (Schule, Ladendffnungszeiten) hinfahren. Meist sind
dabei die Knoten zur halben Stunde beliebter als die zur vollen.
So Uberrascht es nicht, dal? es nun zu Protesten von Pendlern i
Rendsburg und AnschluRreisenden der Kreise Pl6én und Eutin
kommt, fur die die neuen Fahrplane ungunstiger sind.

Lange Wartezeit in Heide

>
T

Ein weiteres Problem ergibt sich an der Westkiste. Pendlerin
Frau Dr. Budde-Niekiel nutzt seit fast 15 Jahren die Bahn, um
von Burg ihren Arbeitsplatz in Niebull zu erreichen. ,Meine rei-
ne tagliche Fahrzeit von jetzt 3 % Stunden (hin und zuriick)
erhodht sich nach dem neuen Fahrplanwechsel auf mehr als 4

. . ., Stunden. Es handelt sich dabei nicht um wenige einzelne Betrof-

Ze“*? Jahre hat die Anpassung der Fahrpldane gedauert wie .dfgne, wie gerne in Zeitungsinterviews behauptet wird, sondern
Graphlk'zelgt. .De'r Proz'eB war schmerzhatt, wellidadu.rch Olleum eine ganze Reihe von Pendlern und Schilern“ meint Frau
Wa'rteze'lten belsplelswglse von Westerland nach KI§| beim Um'Budde—NiekieI, die sich mit Ihrem Arger an uns wendete.
steigen in Husum auf eine satte halbe Stunde anstiegen. Just zu
einer Zeit, zu der der Bahnhof in Schutt und Asche gelegt wur- Nicht nur Pendler sind von der Fahrplananderung betroffen,
de. Mit der letzten konsequenten Verschiebung der RE Hamburgauch fiir Urlauber in der Region werden sich Tagesausfliige nach
Westerland wird nun der Sprung in die richtige Lage fiir die zugeSyIt, Friedrichstadt oder Husum nicht mehr lohnen. Ein weiterer
aus Richtung Kiel moglich und so die Wartezeit stark verkirzt. Nachteil fur die Touristikbranche in der ohnehin schon struktur-

schwachen Region Dithmarschen.

ITF: Die Ubergangsphase

Kiel (hb) Ewiges Warten auf den Anschluf

€

¢

Anpassung der Fahrpldne in Husum an PRO BAHN Konzept

Abfahrt RE Westerland N

45 T T T T T T T T T T 1
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Fahrplaniehr ab

Die Zweigstrecken nach Bisum, St. Peter Ording und Tonderrhen“

Seit dem Fahrplanwechsel muf3 von Burg, St. Michaelisdonn
und Meldorf in Heide Richtung Husum umgestiegen werden, was

von PRO BAHN vorgeschlagene /;5 keineswegs das eigentliche Problem ist (Fahrzeit nach PRO
S und vorausgesagte Zeiten yOm=r—" BAHN-Konzept: 2x 1 Std. 33). Das Untragbare daran ist, daf3
= / die Regionalbahnen nicht passend zum Knoten in Heide verkeh-
5 151 ren und so in beiden Richtungen eine Wartezeit von fast 40 Mi-
= der RE nech Westeriand nuten in Kauf genommen Werdeq soll. Und das, obwc_J_hI der Helder
£ Bahnhof noch nicht einmal geeignete Aufenthaltsrdume bietet.
< oN Wartezeit beim Umnsteigen ] ) ) B
2 10 "Die schlechten Fahrplane werden mit der maroden Hochbriicke
2 .L.—.—._—.—.—.—.—.—L\' in Hochdonn begriindet, die wegen Bauarbeiten in den néchster
= Ankunit der RE aus Kiel : L - ;
< Jahren nur eingleisig befahrbar ist“, meint Holger Busche

Fahrplanexperte bei PRO BAHN. Nach Beendigung der Bau-
arbeiten kénnen wieder bessere Anschlisse hergestellt werden
"Die geplanten drei Jahre werden nach trauriger Erfahrung bei
der Rendsburger Hochbriicke bestimmt nicht eingehalten wer-
, fordert Holger Busche eine bessere Losung (s. rechts).

waren schon bei deren Betreiberwechsel auf die entsprechenden
PRO BAHN-Fahrpléane vorausschauend umgestellt worden.
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Wie kann der ITF Weiterentwickelt Diesen Vorschlag hat die NOB in der neuesten Ausgabe ihrer
) Kundenzeitschrift ,NOBBY* aufgegriffen. Nach NOB-Sicht ware
werden? Was ist zu tun? eine weitere Ausweichstelle z. B. in Felde ausgezeichnet, um

All diese Probleme hatten vermieden oder zumindest abge- ~ Verspatungen auszugleichen. ,Zumal dann in den Hauptverkehrs-
mildert werden koénnen, da seit Jahren bekannt ist, daR diese ~ Z€iten ein Halbstundentakt mdglich wirde®, schreibt die NOB
Fahrplananderungen kommen werden und kommen mussen.  (Www.nord-ostsee-bahn.de).

Den mangelnden Anschliissen in Kiel kann nur abgeholfen NOB greift PRO BAHN-Idee auf

werden, wenn Kiel schnellstméglich ein Knoten zur vollen Stunde Auch die SPD-Fraktion des Kreises Rendsburg-Eckernférde

wird. Dazu muf das Problem der zu langen Fahrzeit zwischef 4t sich fiir die Aufnahme eines Halbstundentaktes ausgespro-
Kiel und Ltibeck gel6st werden. PRO BAHN hatte auch daflr chen Es ist ohnehin nicht einzusehen, warum Rendsburg die

bereits mehrere Losungsmaglichkeiten aufgezeigt (s. SHS), dejnzige Stadt um Kiel sein soll, die nur einmal pro Stunde ange-
ren Prifung durch die LVS noch aussteht. Hier verbleibt wohly nden wird. Als Notldsung kénnte ein halbstindlich versetzt
vorerst nur die Hoffnung, daf3 die Nord-Ostsee-Bahn als innovaygrkehrender Bus sinnvoll sein, der tiber die A210 verkehrt. Dieser
tives Bahnunternehmen zumindest zeitweise Zuige uber Kiel hingsnnte auch solange aus Fockbek kommen, bis dann die zusétz
aus nach Lubeck fahren laft. lichen Zuige nach Einbau des Kreuzungsbahnhofes Felde dort-
Dariiberhinaus miissen die Fahrplane der RE zwischen Kiehin fahren kénnen.
und Hamburg angepal3t werden, so dafd sie in Neumdinster halb-
stiindlich versetzt zum FLEX verkehren. Dann kénnen auch die RichtungHusum
Zige Flensburg - Kiel in den Knoten Kiel gelegt werden. A

Das Problem des bei einigen unbeliebten Knoten zur vollen ve  we gg‘; 2@ ﬁ‘; :gg _
Stunde in Kiel kann nur mit der Verdichtung auf Halbstunden-  |Fockek |-=——Rendsburg|_-=
takte im Nahverkehr gelost werden. Dieses betrifft insbesondere %> D4 5> 956
die Verbindung Rendsburg - Kiel.

So kénnten die Zige die Region Rendsburg besser an Kiel
anbinden.

ITF: Probleme mit der Bricke

"Die schlechten Fahrplane werden mit der maroden Hoch- Fur die Pendler nach Hamburg fahren zwei bis drei RB am Tag
briicke in Hochdonn begriindet, die wegen Bauarbeiten in ~ €xtra auf3erhalb der ITF-Lage. Dieses entspricht den Ziigen die
den nachsten Jahren nur eingleisig befahrbar ist, meint als Sprinter bereits heute Uber Itzehoe hinaus nach Hamburg ver-
Holger Busche Fahrplanexperte bei PRO BAHN. Nach Be-  kehren. Die anderen Ziige verkehren angepaf3t an den Knoter

endigung der Bauarbeiten konnen wieder bessere Anschliis- Heide allerdings nur noch bis St. Michaelisdonn oder Burg. Von
se hergestellt werden. "Die geplanten drei Jahre werden nach St.Michaelisdonn aus verkehrt ein Schienenersatzverkehr (amts-

trauriger Erfahrung bei der Rendsburger Hochbriicke be- deutsch fur Bus) Uber die kirzere und kreuzungsfreie B5 nach
stimmt nicht eingehalten werden®, fordert Holger Busche eine  1tzehoe, wo unmittelbar Anschlul? an einen Zug nach Hamburg
bessere Losung. besteht. Fir die Verbindungen nach Burg auf3erhalb der Pendler-

zuge mussen dann individuelle Lésungen gefunden werden.

Reaktivierung Brunsbiittel - Itzehoe
schon nachstes Jahr?

Ganz elegant wére es naturlich, diesen Bus nur bis nach St.
Margarethen fahren zu lassen und mit den eingesparten Zug-
kilometern die Strecke nach Brunsbdttel zu reaktivieren. So hat-
te man aus der Not der Infrastruktur noch die Tugend der Reak-
tivierung gemacht. Denn die schlechten Fahrpléne sudlich Hei-
de kdnnen nicht die ganze Zeit so bleiben, wie an der Hoch-
bricke gebaut wird (geplant: 3 Jahre, tatsdchlich: 5? 7? 8??7?).

A

Das Nadeléhr der Westenkistenstrecke: Die marode

Hochbriicke Hochdonn ist wegen Bauarbeiten nur noch Heide
eingleisig befahrbar - mit 20 km/h! Foto: S. Leil 08150 02[56
MERIE
Heide RB Meld£| RE
08(50 02|56
MR
RB [wedor] | RE St Michaelisiomn}—{ Burg |
e Bus
- - ® (St.M.-ExpreR)
St. Michaelisdonn Burg Brunshilttel
(et 23 : h
° . . - -Irze oe
*Bus Wiedereréffnete Bahn'|StMagarether—— Wister
[}
° Das PRO BAHN-Konzept "Der letzte Fahrplanwechsel" ist als
®@o0oo0o0o0 ‘Wilsterl‘ enoe Broschure fur 2,78 Euro (incl Porto) gegen Rechnung beim PRO BAHN

Landesverband gegen Rechnung bestellbar.
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Kommentar zu den DB-Fernverkehrstarifen:

Wie viele Fahrgaste will die DB? KURZMELDUNGEN

Das neue Preissystem der DB wird des Anteil des Schienen-
verkehrs in Deutschland kaum erhéhen kénnen. Es kommt ehd-lensbu rg bekommt Mobilitats-
zu einer Umverteilung der Kunden. Umworben wird, wer weite Zentrum
Strecken mit vielen Personen féahrt. Doch solche Fahrten finde
nur wenige Male im Jahr statt. Wer zudem richtig dabei spare
will, der muss seine Mobilitdt durch Frihbuchen und Zugbindung . . .
derart einschrénken, dass solche Reisen den Charakter von ,,Ek'—nd Aktiv Bus eingerichtet werden.

bm) Im ehemaligen Hotel Europa, direkt am Flensburger Z

peditionen“ bekommen, die genau geplant werden mussen. |Dainanziert wird das Projekt zu je etwa einem Drittel von Krei

mit werden Bahnfernreisen zum ,Ausnahmefall“, vergleichbar Stadt und dem Zusammenschluss von Verkehrsunternel

OB

soll ein Mobilitats-Zentrum der beiden Busgesellschaften AFAG

iz

men

Flugreisen, die nun aber durch Billigflieger vielfach die DB-Preise aus Stadt und Kreis. Die Stadt und der Kreis werden diesbe-

deutlich unterbieten. Und ,Konkurrent Auto“ steht sowieso i
mer vor der Tdr...

Um die Schiene als Alternative zum Auto mobiler werden zu HUsumer Bahnhof wird modernisiert

- zuglich in den ersten finf Jahren vom Land gefordert.

lassen, muss Bahnfahren einfacher werden. Erst wenn sich débm) In Husum startete am 14.10.2002 der Umbau des Bghn-

haufige Spontanfahrer von der DB umworben fiihlt, werden
Autoschliissel mehr und mehr zu Hause bleiben kénnen,

iehofs. Seit knapp zwei Jahren miissen Reisende auf

eine

irBahnsteigiiberdachung verzichten. Nun bekommt Husum feine

auch die Flugreise mit ihrem umstandlichen Vorbuchen, Ejn-neue Uberdachung. AuRerdem wird der Bahnhof mit Aufzi-

und Auschecken und der langen Anfahrt zumindest innerdeutscljen und einem Leitsystem ausgestattet. Die Gesamtkoster
an Attraktivitat verlieren. den voraussichtlich 3,1 Millionen Euro betragen.

Im neuen DB-Preissystem finden sich viele gesellschaftlighe ) . ) .
Entwicklungen kaum wieder: Die Zahl der Singles in Deutsgh-Neue Preisanfrage fur Niebdll —
land steigt. Immer mehr Menschen arbeiten in Teilzeit oder misT gnder
sen aus anderen Grinden nicht Montag bis Freitag zur Arbeits

f‘fﬁ"e fa.hre.n' Dile Entscheidung fir]]r das Auto und gegsp ??"e Bdh og A/S, die ab 2003 in Dédnemark den Regionalverkeh
allt meist im Alter von 16-25 Jahren. Spontane Mobilitat witd qo - \vestkiiste durchfiihren wird, zu teuer ist, misse nun

immer Wichtige_r bgi der Wahl des"Verkeh.rsmitteIs.. Und d Syerschiedenen Verkehrsunternehmen eine weitere Preisan
Wochenende mit seinen Verkehrsstromen wird auch die DB n ChHurchgefuhrt werden. Ziel bleibt es aber weiterhin. kurzfris

verandern konnen. Sie will letztlich nicht mdglichst viele Bahn- den ganzjahrigen Betrieb auf der Strecke zu bestellen, so
kunden, sondern die betriebswirtschaftlich ,angenehmste* Z hlkehrsminister Rohwer ’

die Verkehrsprobleme unserer Gesellschaft scheinen dabei keine '
Rolle zu spielen. ,Wir machen nur noch, was sich lohnt* sagt 2 . .
Hartmut Mehdorn und zieht den Kreis des ,sich Lohnend n“ErSter OPNY-PI‘GIS Verllehen
ziemlich eng. Gibt es bald nur noch DB-Hochgeschwindigkeits- (KPn) Der unabhangige Fahrgastbeirat hat Anfang Oktober

strecken?
Wer will, dass die Schiene im Verkehrsanteil - und damit pnMatthias Harksen der Regionalbahn sowie die NVAG als

Bedeutung! - wieder deutlich zulegt, der muss wohl auf die P li-samtunternehmen. Lokfiihrer Harksen erhielt den Preis fiir
tik hoffen. In finanzschwachen Zeiten fallt das nicht leicht. Ejn nen personlichen Einsatz, durch den die Weiterfahrt se
Vorschlag, wie man das neue Preissystem fir deutlich mehdfiebwagens von Eckernforde nach Flensburg Ende Fek
Mobilitatsbediirfnisse interessant machen kann: Die ,Bahncard?002 trotz schwerer Sturmschaden an der Strecke moglich
50%* bleibt zum Preis von nur noch 60 Euro erhalten. Der BundEr hatte mit einer Handsage die Strecke von umgestirzten
zahlt — etwa aus den Einnahmen der LKW-Maut — den Bahnimen befreit.

unternehmen flr jede verkaufte Bahncard 140 Euro. Am Endebje NVAG wurde fiir ihr gutes Angebot und insbesondere
aber sollte eine ,Deutschlandkarte” stehen, eine Jahresnetzkpartgje Wiederinbetriebnahme der Strecke Niebiill — Tgnder

die Millionen sich leisten konnen, weil sie im Interesse umwelt- gezeichnet. ,Wir haben Herrn Harksen und die NVAG da
Vertrag”Cher Mobilitat vom Staat hoch bezuschusst wird. Manausgezeichnet, dass sie sich mehr fir den Nahverkehr €
hat Sie, wie man den Fuhrerschein hat. Utopmlte Bischoff setzt haben, als Ublich ist“, sagte Karl-Peter Naumann, Vo

zender des Fahrgastbeirates und Bundesvorsitzender von
BAHN.

UmbaumalRnahmen am Bahnhof Bad
St. Peter-Ording Haltepunkt NMS-Stadtwald bestellt

Kiel (LVS) Die LVS hat die Deutsche Bahn AG mit dem Umbgu (lvs) Die LVS hat DB Station und Service (StuS) mit der E

des Hausbahnsteiges am Bahnhof Bad St. Peter-Ording be aqujphtung eines neuen Haltepunktes ,Stadtwald” an der B

tragt. Der Bahnsteig soll auf 76 cm tber der Schienenoberkamtétrecke Neuminster — Heide beauftragt. Dieser wird unmi

erhéht werden. Damit kdnnen die Fahrgaste dann zukiinftig stuoar sudlich am Bahnibergang ,Hansaring" ervichtet werg

fenlos in die Triebwagen der Nord-Ostsee-Bahn einsteigen. Sel-Er erhalt einen Wetterschutz, Infopunkt, Uhr und eine aki

plant sind auRerdem der Einbau eines Blindenleitsystems, diéChe Fahrgastinformationsanlage. Ca. 250 Fahrgaste solle

Errichtung eines zuséatzlichen Wartehduschens und der Einbagg“(:h ein- und aussteigen, vornehmlich zu den Schulen,

einer Lautsprecheranlage. Die Umbauten sollen Ende 2003|al >tadtbad sowie dem Tierpark und nicht zuletzt dem Stadty

wer-

vs) Nachdem dem Land SH das Angebot der britischen Arriva

an
bei
frage
tig
Ver-

den

ersten OPNV-Preis verliehen. Empfanger sind der Lokfihrer
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war.
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geschlossen sein.
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Hamburger Fahrgast FOI’um gebot einer Kindertageskarte erganzt. Durchgangig erfolgt die

Anhebung der Kindergrenze von elf auf vierzehn Jahre. Die be-
sonders guinstige CC-Karte wird nach 3, 4, 6 Zonen, Grol3bereich
. Hamburg, GroRRbereich Hamburg plus 2 Zonen sowie Gesamt-

Der HVV kommt ins Umland netz gestaffelt. Bei der Proficard wird nach den Tarifringen ABC
- und dem Gesamtnetz differenziert. Die Schilermonatskarte fiir
Der neue HVV-Tarif wird zum 15.12.2002 auf das komplette Hamburger Schiler wird auf den Gro3bereich Hamburg zurlick-

Gebiet der Landkreise Herzogtum Lauenburg, Pinneberg, . n N
Segeberg und Stormarn ausgeweitet. Eingeschlossen sind al Fnommen. AuBerha!b Hamburgs werden im Angebqt fur §chu-
er weitere Differenzierungen vorgenommen, wobei Schiler-

offentlichen Nahverkehre in diesem Bereich, also zum Beispiel :
zwischen Elmshorn und Hamburg auch die RE-Zige und diewochenkarten nicht mehr angeboten werden.
Zuge der neu gegriindeten Flex AG (,Flensburg-Express” als Das Angebot an Seniorenzeitkarten umfasst drei verschieden
Nachfolger des Interregios auf der Relation Padborg-Hamburg)grof3e Gebiete. Der Preis fir das Semesterticket wird geringfiigig

Fir den Kunden Iaf3t sich der Nutzen mit den Worten des HVVerg.?ht.I;J?jisg'Eoﬁggtr.cakgfhnw\?:g:'g :etﬂf'é.igiggl‘:‘enetz'
wie folgt zusammenfassen: welt gl ' : indung mit £intn zu

Veranstaltungen.

* Ein Tarif N . - . N . )
* Umfangreiches HVV-Ticketangebot Ausgewahlte Preisbeispiele fiir den Landkreis Pinnepere):
* Einheitliche Qualitatsstandards Bartarif Zeitkartentarif
* Ein Fahrplan (Hin- und Rckfahrt) (Monatskarte)
* OPNV in der Region aus einem Guss: Planung, Durchfiihrung bis14.12.  ab15.12. | bis14.12.  ab15.12.

und Erscheinungsbild.

Barmstedt 7,40 7,40 106,50 128,00

Bedingt durch die unterschiedliche Fahrgastnachfrage wird di¢ Elmshorn DB 11,00 % % %
Angebotsdichte auf dem flachen Land und in den Kleinstadten Elmshorn HVV 7,40 7,40 97,00 106,50
auch zukunftig geringer sein als in der Grof3stadt. Ebenso lasseruickborn 7,40 4,60 87,00 76,00
sich in der Startphase des Verbundes beziglich der Durchfiih-Uetersen 9,10 7,40 94,90 87,00
rung und des Erscheinungsbilds des OPNV’s Abstriche in ein-
zelnen Regionen nicht vermeiden. Anmerkungen:

) ] ) ) ) a) Der auf den ersten Blick hohe Zeitkartentarif ab Barmstedt
Mit der Erweiterung des Tarifgebiets geht eine Umbenennunggyx+ sich beim Vergleich mit den schleswig-holsteinischen RE-

der S4 in R10 und S5 in R60 bzw. R70 einher. Auf der Streckq jhien zum Hamburger Hauptbahnhof: Barmstedt 128,- « (47
Bad Oldesloe - Bad Segeberg -Neumiinster wird die NBE Nordkm) Elmshorn 106,50 « (37 km), Pinneberg 76,- » (22 km):
bahn Eisenbahngesellschaft mbH piinktlich zum 15.12.2002 ihReir'1feId 128 (4'8 km), Bad 6Idesloe 106 5(') . (40 km)’

ren Betrieb aufnehmen. Durch die HVV-Erweiterung “merte”tAhrensburg 76,- + (21 km): Blchen 148,- « (47 km),
sich das Tarifangebot in Hamburg und Schleswig-Holstein zu-g.nwarzenbek 106,50 « (37 km), Bergedorf 76,- » (16 km).
kiinftig in HVV-Tarif, SH-Tarif und SH- bzw. HVV-Plus (SH- ) ]

Tarif plus HVV), wobei letzteres Angebot sich zunéchst auf Ta-P) Zwischen Elmshorn und Hamburg Hbf gelten bis zum 14. 12.

geskarten (erhaltlich im Bereich der Eisenbahn) und Zeitkarter2002 HVV-Fahrkarten nicht in den RE-Zligen und Interregios
beschrankt. (Ersatz durch ,Flex* ab dem 15.12.2002).

¢) Quickborn wird am 15.12.2002 in den Grol3bereich Hamburg
Das neue HVV-Tarifgebiet wird in funf Tarifringe (A-E) ein-  aufgenommen.

geteilt, wobei im bisherigen GroRBbereich weder Struktur- noch
Preisanderungen (auB3er der Aufnahme einzelner zusétzlicheq) I
Gemeinden) entstehen; die Tarifringe A-C entsprechen dem am Landkreis Pinneberg (VIP) an.
ten HVV-Tarifgebiet plus Bargteheide. Bezliglich des Bartarifs
entstehen auch im ehemaligen HVV-Gesamtbereich keine An
derungen. Der Zeitkartentarif ist durch den Grol3bereich Hamj
burg plus einzelne Tarifzonen gepréagt. Die Schaffung sehr un
terschiedlich groRer Tarifzonen war unvermeidbar, da z.B. be
der Verkehrsgemeinschaft im Landkreis Pinneberg (VIP) Iange-G
re Strecken vergleichsweise glinstig, bei der Verkehrsgemeinschdg
im Herzogtum Lauenburg hingegen vergleichsweise teuer angeg
boten wurden. Im folgenden sollen nicht alle Details besprochen
sondern nur wichtige strukturelle Dinge herausgegriffen, und

exemplarisch fiir den Landkreis Pinneberg einzelne Preise ve
glichen werden. i =
Rstrebury

Uetersen gehort bis zum 14.12.2002 der Verkehrsgemeinschaf

SCHLESWIG-HOLSTEIN

AuRerhalb des GroRRbereichs Hamburg erfahrt das Einzelkarter
sortiment eine Erganzung um Stadtverkehrs-, sowie 1- und 2
Zonen-Karten. Eine Zone entspricht dabei vom Grundsatz he
einer Gemeinde, obwohl in der Realitat haufig sogar mehrerg
Gemeinden zu einer Zone zusammengefasst sind. Die zum Tg [ t s \
angebotenen 6er-Karten entfallen. Das Tageskartensortiment wir u:‘”“‘”"‘"“"
zukunftig nach 2, 3, 4 oder 5 Ringen gestaffelt. Der Kinder- | [ »admnsene
fahrschein wird in zwei Preisstufen angeboten und um das An| 5’

&
HAMBURG
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Sowohl im Erweiterungsgebiet als auch im HVV-Altbereich K Daft einﬁ gbererisch gef[']hrterz] StrCia}Beélbathip dder fl_rnnel:)nstadt
wird die Bahncard nicht anerkannt, wodurch fiir Einzelkarten aum noch durchzusetzen ist, hat die Baubehorde offenbar er-

bei reiner Benutzung der Eisenbahn im Vergleich zum Bahncardkannt' Doch was sprlght dagegen, Neubauzige m|t"kurzeren
50-Tarif Preissteigerungen unvermeidbar sind. Uber alle Kun_Wagen anzuschaffe"n, d,'e engere Kurven durchfahren k__onnen unc
den hinweg betrachtet kommt es zu einer Senkung der Fahrprefj-ennOCh U-Bahn-géngig sind? Wermer Ronsch

se, die aus Durchtarifierungen und einem gegeniiber dem Bahn- ) .

tarif niedrigeren Verbundtarif resultiert. Rabattierungen fiir HafenCIty-U-Bahn - Die neue U4
Einzelkarten waren bei Nutzung der Geldkarte denkbar - derart
verfahren jene Verbiinde, die ihre Streifenkarten abschaffen. Di%
Mitnahmeregelung fiir ABO-Zeitkarten-Inhaber an Wochenen-
den bleibt erhalten, die Erweiterung des Gultigkeitsbereichs hin
gegen wird zukunftig auf die Tarifringe ABC begrenzt, welches
allerdings auch einem Fortbestand des Status-Quo entspricht.

Wie aus der Pressemitteilung der Freien und Hansestadt Ham-
urg vom 11. September 2002 zu entnehmen ist, sollen nach den
Willen des derzeitigen Senates und dem Bausenator Mario Mett-
bach Steilshoop und die Hafencity mit einer U-Bahn erschlossen
werden. In einer Voruntersuchung sind beziiglich der
HafencityerschlieBung mehrere Varianten durchgepriift worden,
Das Marketing fur den erweiterten HVV-Tarif begann mit ei- dabei Metrorapid, S-Bahn, Kabinenbahn (,People-Mover). Je-
ner Auftaktveranstaltung am 18.11.2002 in den ,Fliegendendoch wurde die U-Bahn als das giinstigste Verkehrsmittel ausge-
Bauten® am Hamburger Heiligengeistfeld. Vier Gelenkbussewzhit. Oberirdische Verkehrsmittel waren entweder nicht lei-
schwarmten anschlieend in das Erweiterungsgebiet zwecks |n_;tungsfah|g genug oder passen nicht in das gep|ante rechtwink-
formation der Bevblkerung aus. Samtliche 400.000 HaUSha'tQige Architekturkonzept der Hafencity_ Die S-Bahnvarianten
im Erweiterungsgebiet werden mit einer Postwurfsendung angewiirden entweder unzureichend erschlieBen (S3/S31) oder abe
schrieben, wobei die Informationen in 25 Regionalausgaben unwaren zu aufwendig (Abzweigung Jungfernstieg aus der City-S-
terteilt sind. Bahn) und wegen eines erforderlichen zusatzlichen Bahnsteiges

AbschlieRend sei noch angemerkt, daR die Siiderweiterung dd§r die S-Bahn in der 5. Etage auch fiir die Fahrgaste unattraktiv
HVV nach wie vor ,mit groRem sportlichen Ehrgeiz* fiir den und verwirrend.

Dezember 2003 angestrebt wird. Birger Wolter Aus Sicht der Hamburger Hochbahn AG (HHA) ist natiirlich
] ] _ die U-Bahnvariante das Beste. Dieses aber auch, weil damit ein
Eine U-Bahn im Freihafen? weiteres dringendes Anliegen der HHA verfolgt werden wiirde,

namlich der Umbau des Knotens Berliner Tor, mit dem Ziel, die
Man ist tiberrascht, da® es nun doch eine unterirdische Schnell-inienaste der U2 und U3 im Osten auszutauschen. Somit wiir-
bahn im Freihafen geben soll. Bisher war immer behauptet WOr'den auch nach Billstedt 8-Wagen-Ziige fahren konnen und der
den, eine U-Bahn konne im Hafengebiet nicht gebaut werdemm starksten frequentierte Ast im U-Bahnnetz (Berliner Tor -
wegen des hohen Grundwasserstandes. Doch spricht das wirkgazmmelmannsberg) wére nicht mehr mit dem am schwéachsten
lich dagegen? Die Hollander hatten aus dieser Not eine Tugenftequentiertesten Ast (Westring) zusammengeschlossen. Damit
gemacht. Sie haben die Baugruben extra geflutet, um vorgeferkgnnten viele HVZ-Verstarker (Ziige die den Takt auf 2 bis 3
tigte Tunnelsegmente einfach einschwimmen zu kdnnen. Minuten verdichten und nur von Billstedt bis Berliner Tor ge-

Bahnbau sprechen. Deshalb werden in den Niederlanden keingadt noch zu erschlieen) entfallen.

U-Bahnen mehr gebaut, nur noch Stadtbahnen.purch das neu entstehende Liniennetz ergeben sich folgende Li-
Beispiel:Amsterdam mit einer Stadtbahnlinie nach Amstelveennjen:

- ei \Vorort. . -
einem voror U1: Norderstedt Mitte - Ohlstedt/GroZhansdorf (wie bisher)
Das konnte ein Vorbild fir Hamburg sein, denn diese Zige

verkehren im vorhandenen U-Bahntunnel an der Stromschiengz Niendorf Nprd " Schlump i Jungfgrnstleg - Hauptbahn-
und oberirdisch auf vorhandenen StraBenbahnschienen an 8P Nord - Berliner Tor - Bilistedt - Mimmelmannsberg .
Oberleitung. Dort muf3ten die Zige, im Gegensatz zu hiesigety3: Barmbek - Kellinghusenstrale —Schlump - St. Pauli -
Gegebenheiten, zusatzlich sogar noch an unterschiedliche ProfiRathaus - Hauptbahnhof Sid - Berliner Tor - Barmbek -
freiheiten angepal3t werden. Wandsbek-Gartenstadt.

Gegen eine oberirdisch geflihrte Stadtbahn wird m Neubaugeb4: Hafencity - Rathaus - Hauptbahnhof Stid - Berliner Tor -
biet des Freihafens ausgefuhrt, dal} die Zuge nicht durch diBarmbek - Bramfeld (neu).

Kurven einer eng bebauten Stral3enflihrung hindurchpassen wijr—Somit gibt es eine Doppelbelegung des Ostringes der Hambur-

dgn. _Dabe| kame es doch_darauf an, w-er.zuerst paut. Stadtplan er U-Bahn (historisch élteste Strecke), der auch starker frequen-

die bisher nur auf den ReiRbrettern existieren, kbnnen noch Aot ist als der Westring. Die Doppelbelegung ( U3:U4) ist auch

gepalt werden. gleichzeitig der Ersatz fir die 8-Wagenzlge, die kiinftig dort
In der 70er Jahren des vorigen Jahrhunderts wurde in Hamnicht mehr verkehren kénnen, weil die Bahnsteige HBF Siid und

burg noch aufgestandert gebaut, namlich in Hammerbrook dieMdnckebergstral3e nicht lang genug sind.

S—Bahn" qach Harburg."DaB bereits ansassige Firmen gegen e'neRichtung Bramfeld wird die U4 kurz vor Habichtstral3e aus-

so auffallige Streckenfiihrung protestiert hatten, wurde nicht be-

) : . efadelt; in Richtung Hafencity wird hinter Rathaus abgezweigt,
kannt. Und die spater hinzugekommenen Bezieher von NeubaLal In Richiung Y wire i " gezwelg

. . . . ) vas zur Folge hat, dass die seit langem geplante, fast fertigge-
ten muBten sich von vornherein damit abfinden, dafs die S'B"’lhr%tellte, aber nach der Viadukterneuerung nicht mehr vorgesehe-

Zl:jge an ihren Fenstern Yor.Uber fahren. Gegenubgr ener ebeng{é unterirdische Ersatzstation fir Rédingsmarkt (U3) nun doch
digen Stral3enbahn erméglicht die Stelzen-Bauweise eine bessgbCh zum Zuge kommt, aber eben auf einer anderen Linie

re Ausnutzung des StralRenraumes.
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Das Projekt der U4 muss als ganzes realisiert werden, da eninit gleichem Fahrziel und gleicher Liniennummer, aber unter-
weder Teile des Projektes (Umbau Berliner Tor) zu wenig Ko- schiedlicher Streckenverlauf, machen die Sache kompliziert. Nur
sten (36 Millionen Euro) verursachen wirden (GVG-Foérderungin der NVZ bei 5-Mnuten-Takt auf dem Ring und 10-Minuten-
mindestens 50 Millionen Euro) oder aber Teilstrecken (Bramfeld) Takt zwischen Barmbek und Wandsbek-Gartenstadt wird es dann
alleine nicht genug Vorteile im Sinne einer Kosten-Nutzen-Rech-echte Ringziige geben. Hierzu wird es in der ndchsten HFF noch
nung hatten (Faktor <1), sodass die GVG-Fordereung ausbleMorschlage zur Modifizierung geben.
ben wirde. Hamburg misste (und will ) das sonst auch alleine 4

Da in jedem Falle eine Verlangerung der Hafencity-U-
machen, aber Geld ist ja bekanntlich knapp. nJ ! gerung 4

Bahn in Richtung Wilhelmsburg tber Veddel gefiihrt werden muf3,

Die Streckenfiihrung nach Bramfeld folgt im wesentlichen ei- sollte gleich im ersten Abschnitt bis S-Veddel gebaut werden und
nem alten Plan, der vorsieht, Uiber Elligersweg - Steilshooper Allealort ein bahnsteiggleicher Anschluf3 (ahnlich Wandsbek Garten-
bis Bramfeld Dorfplatz zu fahren. stadt) Richtung Harburg geschaffen werden. Damit wirden
Wilhelmsburg und Harburg auch ohne einen Weiterbau der U-

Die Strecke der Hafencity erhélt auch einige ErschlielRungs . ) .
! |y . ng 1e2Uung (Fahn dorthin Anschluss an die Hafencity-U-Bahn erhalten.

stationen. Eine spatere Verlangerung nach Wilhelmsburg un
Harburg ist optional vorgesehen. Beide Strecken enden allerdings 5. Der Bramfelder Ast muf3 in jedem Falle zu einer anderen
im Nichts (keine weiterfihrenden Linien). Schnellbahn weitergefiihrt werden, mit deren stadtauswartigen

Interessant dirfte auch sein, dass die U4 - Bahnsteige auclﬁichtung ein bahnsteiggleicher Anschluf3 besteht. Dieses konn-

nur eine Lange fir 6-Wagen-Ziige haben werden, weil ja im starl{? in Farmsen sein (vier Gleise und zwei Bahnsteige bereits vor-

L . handen) oder aber besser in Volkdorf bei gleichzeitiger Uber-
2ﬁfﬁ?é§2ré,zsrﬁh|?r;titeg Ir?ah':n) e3n p\;aerf:!fr: rv:gl;zfx}.c&unﬁesrieg;] rmé?]nahme einer der Walddorfer Au3enaste (GroRhansdorf/ Ohlstedt),

\éorzugsweise den GrolRhansdorfer Ast, da ja hier die geringe Aus-

sah das ja auch das U-Stadtbhahn-Konzept der Fahrgast-Initiativ . h B
Hamburg vor. lastung zu den kirzeren Zigen der U4 passen wirde.

_Wie sich aus den vorangegangenen Ausfiihrungen ergibt, fin-

Wir begriiRen die Idee des Hamburger Senates, den SchienerH t das K i Zusti D h halt .
verkehr in Hamburg weiter auszubauen. Unser in der vorletzte €l das ronzept unsere custimmung. Lennoch haften wir unse-
re Anregungen flr realisierungswirdig. Martin Potthast

HFI vorgestelltes U-Stadtbahnkonzept basierte auf zwei Vorga-

ben . .
- Keine neuen U-Bahnen zu bauen (auf3er Verlangerungen). Flu gzug  Zwisc hen Kiel und
- Keinen Umbau des Knotens Berliner Tor. Hamburg Hauptbahnhof

Trotzdem sollten moglichst viele noch nicht mit Schnellbah- Vorschlag fiir eine neue Schnellverbindung
nen erschlossenen Stadtteile eine schnellbahnmé&Rige Anbindung
erhalten. Darum ist das U-Stadtbahnkonzept als Kompromis
dieser Ziele und Vorgaben zu begrifen. Wenn nun der Sen
etwas Komfortableres bauen mdéchte, ist dagegen nichts einz(?
wenden. Dal3 nun nur zwei statt sechs (U-Stadtbahnkonzep
Linienaste realisiert werden, ist nicht ganz so tragisch, da auch
das U-Stadtbahnkonzept nicht auf einmal errichtet worden ware Angesichts dieser unbefriedigenden Ausgangslage hatte das
und immer noch fir die anderen Aste realisiert werden kannland Schleswig-Holstein bereits 1990 mdgliche Schienen-
Auch bei dem oben erwéhnten FIH-Konzept sollte zur Hafencityverbindungen zum Flughafen durch die Deutsche Eisenbahn-
aus der U3 ausgefadelt werden, nur eine Station spéter, was abepnsulting-DEC) untersuchen lassen. Ein weiteres Gutachten hat
unwesentlich ist. Durch den Umbau Berliner Tors ergeben nur2001 die Landesweite Verkehrsservice-Gesellschaft Schleswig-
weitere Perspektiven, die dann auch ein anderes Liniennetz eHolstein (LVS) bei Intraplan (JTP) in Auftrag gegeben. Zwar
moglichen. muf3ten beide Gutachten wegen der durch die Auftraggeber un-
verstandlich eingeengten Aufgabenstellung hinsichtlich eines
Flughafenanschlusses Uber Ulzburg negativ ausfallen. Doch sind

1. Die neu gebauten Stationen sollten auf jeden Fall von vorndarin zahlreiche objektive Feststellungen getroffen worden, auf
herein eine Bahnsteiglange fur 8 Wagen DT4 bzw. 9 Wagen DT3lie sich nunmehr eine ,Flugbahn*“-Studie von PRO BAHN, Lan-
erhalten. desverband Schleswig-Holstein/Hamburg stutzen kann.

Zwischen Schleswig-Holstein und dem Hamburger Flughafen
i?hlt offensichtlich eine gegentiber der Stral3e wettbewerbsfahi-

e Schienenverbindung. Daran wird auch der S-Bahnanschluf3
es Flughafens ab 2007 nichts &ndern. Unzumutbare Fahrzeiter
Ir Fluggéste ergeben sich auch bei der Benutzung der AKN.

Folgendes sollte modifiziert oder erweitert werden:

2. Der Umbau Berliner Tor sollte so geschehen, dafl zwi- Die im Mai d.J. verdffentlichte von Dr. Holger Busche vorge-
schen derzeitiger und kinftiger Linienfiihrung gewéahlt werdenlegte Studie weist Giberzeugend nach, wie ein ,Flugzug“ schnell
kann. Also mul3 aus dem heutigen Richtungsbetrieb einund ohne Mehrkosten zwischen Kiel und Hamburg Hbf tber
Richtungsbetrieb mit Option auf Linientausch werden. Das istUlzburg und Ohlsdorf verkehren kann. Diese positive Wertung
leider nicht vorgesehen, da namlich am Westkopf der Station defolgt vor allem daraus, daR sich PRO BAHN im Gegensatz zu
Umbau stattfinden soll. Dort aber ist im Prinzip schon alles fer-den vorhergehenden Gutachten nicht nur auf das Potential ar
tig und Linientausch mit Vorsortieren mdglich. Nur der Ostteil Fluggasten stitzt. Es leuchtet ohne weiteres ein, wenn die Studie
last keinen Linientausch mit Vorsortieren zu. Wirde man aberauf den allgemeinen Bedarf einer schnellen und bequemen Ver-
die Abstellanlage mit in die Umbauplanungen mit einbeziehenbindung zwischen den nérdlichen und éstlichen Hamburger Stadt-
und dort auf ein paar Freiheitsgrade verzichten, durfte dort deteilen und Schleswig-Holstein abstellt. Mit dem Ziel einer opti-
Umbau leicht méglich sein. malen Bedienung dieses mit dem Mehrfachen der von DEC und
ITP prognostizierte Fluggaste bezifferten Potentials hat PRO

3. Die Linienfiihrung der neuen U4: (aufgespaltener Ring) X A X
ist aus unserer Sicht unglicklich, da sie sehr verwirrend ist! Be BAHN Alternativen hinsichtlich Fahrweg und Fahrzeugeinsatz

sonders in Barmbek wird sich dann ja dieselbe Linie treffen. Z[JgéJnLerS“Cht und ist dabei zu meist einleuchtenden Ergebnisser
gekommen.
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Um das erwartete beachtliche Fahrgastpotential bedienen znicht immer ganz einfach sein, weil die Bahnsteige oft doppelt
kdnnen, fordert PRO BAHN, den ,Flugzug“ nicht - wie von den belegt sind. Vor allem wurde sich die S-Bahn GmbH wohl dage-
genannten Gutachtern vorausgesetzt - als taktunabhéngige (um@n wehren, die ,Flugziige* insbesondere in der HVZ aus dem
wartepflichtige) Zusatzleistung zu fahren, sondern als stiindli-Kehrfeld nach Gleis 3 oder 4 zu leiten; immerhin sind dort kinf-
chen RE auf kirzestem Weg. Zum Ausgleich kdnne man dafiitig (einschlieZlich der kiinftigen Gleichstrom-S4) bis zu sieben
auf den von der LVS geplanten RE-Halbstundentakt tiber ElImsZtge innerhalb von 10 Minuten abzufertigen.
horn verzichten. Die Fahrzeit zwischen Kiel und Hamburg Hbf Bei einer allgemeinen Einschatzung der hier skizzierten Stu-

wUrde'[]ber den heuen Weg g_l_e|ch bleiben. Allerdings wurde da%iie sind die sorgfaltigen Berechnungen zum Fahrgastpotential
den Einsatz von Neigetriebziigen und moderaten Streckenau%-nd zur Wirtschaftlichkeit hervorzuheben. Aber auch zur

bauten voraussetzen. Streckenfiihrung sind die Ausfihrungen so detailreich und ab-
Die von PRO BAHN propagierte Strecke soll ab Neuminstergewogen, wie es im Rahmen einer unbezahlten Arbeit kaum er-
im AKN-Korridor bis Ulzburg und dann tber Hasloh oder besserwartet werden kann. Es bleibt abzuwarten, ob die Verantwortli-
noch Uber Norderstedt mit einer Neubaukurve zum Flughaferchen in Kiel sich zu einer unvoreingenommenen Prifung ent-
fihren. AnschlieBend sollen der Flughafenbahnhof und deischlieBen kénnen, nachdem sich ihr Verstandnis fir die einschla-
Flughafentunnel der Hamburger S-Bahn mitbenutzt werden; diggigen Fragestellungen offenbar bisher in Grenzen gehalten hat.
JFlugzug“-Triebzlige mussen selbstverstandlich S-Bahn-kompa-Nicht begeistert von einem ,Flugzug” - Projekt tiber Ulzburg sind
tibel sein. Fir den Abschnitt zwischen Ohlsdorf und Wandsbek-verstandlicherweise interessierte Kreise im Raum Elmshorn/
er Chaussee wird eine Mitbenutzung der - entsprechend ausz&inneberg und insbesondere Eisenbahnfreunde im Regional-
bauenden - Giiterumgehungsbahn (mdglichst mit zweigleisigenverband Westholstein. Eine Auseinandersetzung mit deren ge-
Bahnhof in Barmbek) vorgesehen. Die alternativ mégliche Wei-wichtigen Einwendungen wirde jedoch den Rahmen dieses Be-
terfahrt auf den S-Bahngleisen wiirde dagegen etliche Minutemichtes sprengen. Ewald Brincken
an zuséatzlicher Fahrzeit kosten. Eine die meisten Leser wohl
Uberraschende Problemldsung hat sich PRO BAHN fir die Ietz-N eues E | sen b ah n-Museum | n
ten Kilometer des ,Flugzugs” bis zum Hauptbahnhof einfallen .
lassen. In der Studie werden zunachst die naheliegenden AlteNeumMunster
nativen erdrtert: Die Einfadelung in beiden Richtungen entwe- Fijr die Eisenbahn-Fans gibt es Grund zur Freude: Neumiinster
der in die S-Bahn oder in die Liibecker Strecke. Sie werden Wejst neuer Standort eines DB-Museums geworden.
gen der erforderlichen teuren Uberwerfungsbauwerke vor . o . o
Hasselbrook (insbesondere im Hinblick auf die dort ebenfalls ein-_AlS Petriebsfaniges Fahrzeug ist die Ol-gefeurte Schnelizug-
zufadelnde kiinftige Gleichstrom-S4) und der dann kaum IssbaP@mpflok 012 100-4 (01 1100) in Neuminster stationiert. Sie
ren Wendeprobleme am Hauptbahnhof verworfen. wird von DB—NostaIgle—Re|sen in Norddgyt;chland eingesetzt.
Zudem ist die Reko-Lok 50 36 94-2 als rollfahiges Exponat ebenso
Es bleibt also nur die auf den ersten Blick kompliZiertere L6- im Lokschuppen des ehema“gen Bw Neuminster museal erhal-
sung: Der ,Flugzug* soll zum Hauptbahnhof auf dem Lubeckerten, ebenfalls die preuRische Tenderlok der Gattung T16.1, Bau-
Gleis fahren und zurlick auf der S-Bahn. Die Wende soll auf demgahr 1924 mit der Betriebsnummer 94 1692. Als Verschub-Geréat
Gleisfeld hinter dem Hauptbahnhof erfolgen. Letzteres durftegient die K&f 11 323 525-6 und als Dampfspender wird die 216-

221-2 verwendet. Gunther Hasenberg
Das Hamburger Fahrgast Forum ist das Einzelheiten zu ,Tagen der offenen Tur* bei:
Mitteilungsblatt der Fahrgastinitiative
Hamburg (FIH). PRO BAHN Hamburg und die DB-Museum Neumdinster
FIH arbeiten zusammen fur die Fahrgast- Briickenstral3e2, 24537 Neumiinster
belange des OPNV in der Region Hamburg. Telefon 04321/16672 oder www.dbmuseum.de

Endlich mal ein Beispiel wie Werbung in 6ffentlichen Verkehrsmittel auch Werbung
fur dieselben sein kann. Glickwunsch an die GEZ! (gesehen in Hamburger S-Bahn)
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Neubeginn fur Langeland-Fahre ? Guterbahn Schleswig-Holstein:

KIEL (tb) In der Presse war in den letzten Monaten haufiger Konzept Weiter an Erfolgskurs

uber eine Neuaufnahme des Schiffslinienverkehrs von Kiel _ .
nach Bagenkop auf Langeland zu lesen. Die Bundeswehr als wichtigen Kunden gewonnen

Ein ZuschuR aus dem Interreg-Programm der EU in Héhe vorjNiebull Die seit Jahresbeginn operierende Glterbahn Schles-
700 TEUR iiber drei Jahre sowie intensive Bemithungen der daig-Holstein GmbH liegt auf Erfolgskurs. ,Wir hab‘f” Men-
nischen Kommunen, eine Stiftung fiir den Fahrbetrieb ins Leber€N von der Strae zurlick auf die Schiene geholt*, bestatig-

zu rufen, lassen die Chancen fir eine Aufnahme schon in dete Ulrich Schiitz, Vorstand der Nordfriesischen Verkehrsbe-
Saison 2003 steigen. triebe AG (NVAG), die zugleich Initiator und Mehrheits-

] o gesellschafter an der neuen Regionalbahn (Sitz:Niebdll) ist.
Nachdem 1998 die Reederei die Linie nach Wegfall des Duty-

Free-Geschaftes frilhzeitig eingestellt hatte, wurde der neue Li- AUCh sei es gelungen, die konjunkturbedingten Mengen-
nienverkehr zuletzt 2000 wegen zu geringer Nachfrage wiedefUckgange, etwa bei den Baustofftransporten, durch Neuverkehre
eingestellt. Der Fahrpreis von 20,- DM fir eine Person @uszugleichen. Als wichtigen Kunden konnte die Guterbahn

(Hin+Riick) war auch recht hoch. Sicher, der Preis zu Duty_Free_SchIeswig—HoIstein beispielsweise die .Bundeswehr gewinn?n.
Zeiten (0,50 — 3,00 DM) ist nicht wiederherstellbar. Ko.nkrt.ate Tran§port— ur_1d Umsa"tz-/GeW|_nnzahIen wollte Schitz
) . ~_,mit Blick auf die noch junge Prasenz" nicht machen. Der Bahn-
Fir PRO BAHN als Fahrgastverband waren jedoch auch einipetrieh beruht auf einem auf das nérdliche Bundesland zugeschnit-
ge Mangel am letzten Betriebskonzept fir nicht motorisierte Fahranen Ringzug-Konzept. Die Ziige verkehren von Montag bis
gaste festzustellen. Sonnabend. Seit Aufnahme des Bahnbetriebs Anfang 2002 hat
1.) Richtig erkannt: Die Fahre sollte in Kiel stationiert sein, um das Unternehmen 3,5 Millionen Euro investiert und 20 neue Ar-
bei 2 taglichen Abfahrten den Kielern — als einwohnermaRig si-beitsplatze geschaffen. ,\Wir haben uns zu einer kleinen Job-

cher starksten Nutzern — die Mdglichkeit eines Tagesaufenthalte®laschine fur die Region entwickelt®, so Schutz. Der Mitarbei-
auf Langeland zu bieten. terstamm soll weiter wachsen.

2.) Es sollte einen Zubringerbus vom Kieler Hbf geben, der di- Auch der Lokomotivpark wurde kontinuierlich weiter ausge-

rekt vor dem Ostseekai halt. Der Bus sollte kostenlos bzw. mitaut, und zwar um leistungsstarke Diesel-Streckenloks. Die Zu-
Fahrticket kostenlos nutzbar sein. Eine alternative Sammenarbeit mit der DB Organisation verlauft Schitz zufolge
Fahrabfertigung am Norwegenkai wére natirlich idealer! ~Jmmer noch nicht rund®. ,Bedauernswert ist, dass uns seitens
der DB immer noch mehr Steine in den Weg gelegt werden als
dass man von einer wirklichen partnerschaftlichen Zusammen-
Qrbeit sprechen kénnte", so Schitz. Zum 15. Dezember wird die
Guterbahn Schleswig-Holstein mit einem erweiterten Angebot
eI‘Jr?gmmen. -Wir befinden uns in der Abstimmungsphase mit DB

3.) Die erste Abfahrt in Kiel sollte fur Zugfahrgaste und Bus-
nutzer kurzfristig erreichbar sein. Da z. B. sonntags alle Buss
9.45 Uhr am Bahnhof eintreffen, sollte um 9.50 Uhr der Zubrin-
gerbus abfahren. Auch Zugreisende aus Hamburg kénnen dies
—auch bei Verspéatung — bestens erreichen. Die erste Fahrabfal
sollte dann um 10.15 Uhr erfolgen, um den Fahrgésten einen

sicheren Anschluf3 zu gewah.rle|sten. - | NVAG mit neuem Kombizug

4.) In Bagenkop sollte es einen auf die Fahre abgestimmte .

(Schnell-)Bus tiber Rudkgbing nach Svendborg geben. Der kdnnt eumunster — WESterIand/Sylt

von FynBus organsiert und bestellt (d.h. auch bezahlt werden). (phm) Die NVAG hat einen neuen Kombizug auf die Schienen
Kombitickets Bus/Fahre sollten verkauft werden. gestellt. Er verbindet funf Mal pro Woche Neumiinster mit We-
5.) Weiteres Ziel: Marstal / Aerg! Wenn Langeland als eigenessterland/Sylt. Dazu hat die NVAG in Neumunster und Wester-

Ziel nicht ausreichend ist, konnte die Weiterfiihrung der Fahreland/Sylt Kranwagen stationiert, die die Wechselbrucken zwi-
von Bagenkop nach Marstal auf Aerg gepriift werden. Aus Zeit-schen LKW und Waggon umschlagen. Die NVAG Gbernimmt
griinden ist eine Dreiecksverbindung Kiel — Bagenkop — Marstaldie Wechselbriicken im Neumunsteraner Guterbahnhof und or-
— Kiel zu empfehlen. Durch erweiterte Ziele erhoht sich dasganisiert den Transport bis zum Empfanger auf Sylt.
Fahrgastpotential. Fir Fahrgéaste, die nur eine Schifffahrt unter-

nehmen, erhéht sich der Reiz der Seereise erheblich. Bahnhof Raisdorf umgebaut

6.) Zur Forderung sollte auf einen Fahrpreis fir Fahrrader ver:
zichtet werden, um den Anreiz fiir eine Tagesradtour auf Lange
land zu erhdhen bzw. Giberhaupt bezahlbar zu machen.

Die Redaktion der
Schleswig-Holstein-Schiene
winscht den Lesern
ein frohes Weihnachtsfest
und weiterhin gute Fahrt

. Bei langen Zige miussen mit Lokfiihrer mit abfertigen. Elne
im neuen Jahr 2003 Videoanlage fiir den Zugbegleiter wird nachgerustet.
Leider wird der Fahrkartenschalter demnéchst auch eingespart
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Zukunft fur die Wendlandbahn (Anti-)Werbung

Konzepte fur die Strecke Lineburg - Dannenberg KIEL (hb) Zum Schleswig-Holstein-Tag in Bad Segeberg am
30.08. und 01.09.2002 bot DBZugBus ein Sonderticket fur 10,-
Euro an, wie man dem abgebildeten Plakat (photographiert in
einem NOB-Zug am 02.09.2002) entnehmen kann. Diese an sich
I6bliche Aktion galt aber nicht in den Ziigen der NOB, was diese
. . o dann handschriftlich daruntersetzte. Schade eigentlich, aber es
Die Ideen und Vorschlage von PRO BAHN sind in der Bro- ist schon nett, wenn die NOB Werbung macht fiir ein Produkt,
schre ,Zukunft fir die Wendlandbahn* enthalten. Diese kannye|ches sie selbst gar nicht anerkennt. Es verwundert allerdings
bei der Landesgeschéftsstelle in Kiel bestellt werden oder iMschon, daB die NOB nicht unmittelbar danach das Konkurrenz-
Internet untemww.pro-bahn-sh.de/wendlandbahn.pdfange-  oster nebst ihrer eigenen handschriftlichen Ungilltigkeitserkla-

WEDEL (hm) Aus persoénlichen Griinden aber vor allem auch,
um eine umweltschonende Anreise in das Wendland zu ge-
wahrleisten, setzt sich Horst Metzger aus Wedel fur den Er-
halt dieser Bahnlinie ein.

sehen werden. rung nicht beseitigt hat. Das wirkte wenig professionell.
Was wurde inzwischen Zukunft fir die
unternommen? Wendlandbakhn EmEE“ﬁQ-Hﬂlﬁtﬂm—Tﬂg*Tiﬂ'kﬂ
Die Broschiire wurde an allg R gt o s
relevanten Entscheidungstrager . g e el
versandt (Blrgermeister, Land- 1 ¢ [ Tt B Wiy o e S
rate, Verkehrsministerium Hant ﬁﬂ e v BT
nover, Landesnahverkehrs- o e
gesellschaft, Tourismusburos | |/
usw.). Im Juni fand ein Gesprach
mit dem Burgermeister von Hit- R
zacker statt, der seinerseits das Lineburyg - Dannenksng
Konzept dem Tourismusverband
vorstellen will. Daran sind u.a ro—

. S

die einzelnen Ortsverwaltungen | i
der Region beteiligt. AuRerdem | - - e

FL
- ; ﬂ' ugé
besteht zum Bahnhof Hitzacker ein guter Kontakt, wobei die || s T d l" n
dortigen Mitarbeiter auch ihrerseits die Verantwortlichen im Kreis ||| ====s=== ““’;ﬁ%ﬁr -
tberzeugen wollen. Ebenso gehért auch die Gewerkscha || G LL; n ”’ rJ- 5 p,*jl‘
[ .

Transnet zu denjenigen, die sich selbstverstandlich fur die Bah

einsetzen.

AnlaRlich des Bundestagswahlkampfes war Verkehrsministe | AUTCHRRAFT w--:ﬂ |
Bodewig in LUneburg. Die dortige SPD-Bundestagsabgeordnete;, ! o
Frau Hedi Wegener, erméglichte es Horst Metzger, das ProjekPoster der DB in einem NOB-Zug Foto: H. Busche

fur PRO BAHN vorzustellen. Dabei war ein kurzes Gespréach
Uber die Strecke mdglich, obwohl der Minister sehr in Zeitnot .
war. Leider muss demnachst dem neuen Verkehrsminister ManlSt Kiel Landeshau ptStadt von

fred Stolpe das Angelegenheit nochmal vorgestellt werden. Schleswig — Holstein ?

Konzept beim Bundesverkehrsminister Kiel (sb) Kiel scheint kein lohnenswertes Ziel mehr fir die

. . L ICE- und IC-Zluge der DB Reise & Touristik AG zu sein. Dies
Wahrend im Landkreis Lichow-Dannenberg Interesse am Er~qiqt ng jedenfalls der neue Fahrplan, der ab 15.12. in Kraft

halt dieser Bahnstrecke besteht, scheint man im Landkreis LUqreten wird.
neburg relativ gleichgultig zu sein. Die von der dort erhaltene

Stellungnahme glanzte nicht gerade von Begeisterung fiir den Demnach wird es weiterhin 3 ICE-Zugpaare nach Basel, Stutt-
Erhalt der Bahnstrecke. gart und Munchen (tber Berlin — Leipzig ) sowie 3 IC- Zugpaare

L ) . ) nach Karlsruhe ( Gber Kdéln ), Dortmund und Dresden geben.
Bekanntlich ist das Wendland eine eher dunn besiedelte Regiyjese ziige sind jedoch noch nicht einmal vertaktet, sondern fah-

on, die aber gerade fir Besucher aus Hamburg oder Schleswigap, 516 3.4 Stunden tiber den Tag verteilt. Zusammen mit dem
Holstein nicht nur fur Tagesausflige, sondern auch fur den Urgegqiaten Erscheinungsbild des Kieler Hauptbahnhofes lasst das
laub sehr reizvoll und interessant ist. Haufig ist zu erleben, dafg.ine Hoffnung aufkommen, dass Kiel einmal mit einem attrak-

die Fahrradabteile der Triebwagen mit Radern gefullt sind, diej ey Fernverkehrsangebot versehen wird, wie es fir eine Lan-
mit einem Bus nie und nimmer beférdert werden koénnten. deshauptstadt tblich sein sollte.

Horst Metzger wird sich weiterhin fir den Erhalt der Strecke Demgegeniiber fallt Flensburg durch die Anbindung mit 8 IR-

einsetzen. Daflr wirde er sich Gber weitere Mithelfer sehr freuy,,q4 2 gc- Zugpaaren positiv auf, da auch Liibeck nur noch mit 3

en, da die Arbeit sehr arbeitsintensiv ist. Wer ihm dabei helfene-_ ,nq 1 I1C- Zugpaar(en) bedient werden soll und der Fernver-
méchte, kann sich an die Landesgeschéftstelle in Kiel wendeqan, auf der Marschbahn nicht die Rede wert ist.

oder ihm direkt eine Email schickemetzger@pro-bahn-sh.de. . o .

,Uber eins miissen wir uns klar sein: Hier geht es um das ,Boh- Nach der BEdlenungShauflgkelt. und"der Qualitat, was
ren der bekannten dicken Bretter*, sagt Horst Metzger abschlieVertaktung und Fahrzeugeinsatz betrifft, miisste demnach Flens-
Rend. burg und nicht Kiel Landeshauptstadt sein.
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Neue Linie 594 Wedel-Pinneberg Fahrplanwechsel im Stadtverkehr

Pinneberg Ab dem 15.12.2002 werden Pinneberg und Wedel Flensburg

endlich direkt mit einer HVV-Buslinie verbunden.
(bm) Am 29.09.2002 fand im Flensburger Stadtverkehr ein vor-

Die Linie 594 wird dann, aus Norderstedt kommend, Ubergezogener Fahrplanwechsel statt. Hintergrund war hauptsach-
Quickborn und Pinneberg hinaus nach Wedel fahren. Im Somtich die Einfiihrung eines Semestertickets fiir die Studenten der
mer wird die Linie zweimal taglich nach Schulau verlangert, wo Flensburger Hochschulen. Da der Flensburger Campus bis dahir
Anschluf an die Schnellfahre nach Helgoland bestehthyr unzureichend an das Stadtverkehrsnetz angebunden war
Quelle: PVG musste man das Campus-Gelande besser erschlieRen, damit d:

) neue Semesterticket an Attraktivitat gewinnt.
Kommentar:

Wofiir Verbande, Biirgerinitiativen, Parteien und auch ungebun- Um dies zu erreichen wurde der Laufweg der Linie 5 geandert.
dene Biirger seit mindestens 30 Jahren gekampft haben, wirder erste Abschnitt Hesttoft — ZOB bleibt unverandert. Ab ZOB
jetzt Wirklichkeit: Mit der neuen Linie 594 wird jetzt Wedel mit  Verkehrtdie Linie 5 dann nicht mehr in Richtung Westliche Hohe,
der Kreisstadt Pinneberg durch eine regelmaRig verkehrende Bugondern fahrt tber Bahnhof, Miihlendamm, Munketoft, und
linie verbunden. Dariiber sind wir alle froh, zumal in der Hvz KanzleistraBe zum Campus. Dort wurden drei neue Haltestellen
die Busse auch Ys-stiindlich fahren werden. eingerichtet: Campus-FH, Campus-Mensa und Campus-Uni.

. ; L Zudem fahrt die Linie 5 nun im 20-Minuten-Takt.
Das erspart auch vielen Wedeler Birgern, die in die Landes-

hauptstadt fahren wollen, die umstandliche Fahrerei iiber den Weitere erwdhnenswerte Anderungen: Die Linie 10 hat den
Bahnhof Dammtor, was allein schon von der Wohnung in Wedelfriheren Westteil der Linie 5 ibernommen. Sie fahrt jetzt (Twedter

bis zum Einsteigen in den Regional-ExpreR nach Kiel eine StunPlack) — Friesische Strafe — Marienallee — Emil-Nolde-Straf3e —
de ausmachte. Falkenberg — Timm-Kréger-Weg.

Die Fahrt nach Pinneberg dauert zwar gut 40 Minuten. Aber Die Linie 13, die vorher den Campus-Eingang bedient hat,
daflir werden von Montag bis Sonnabend M|ttag die RE nacﬁtahrtjetzt eine Schleife ZOB—HeinriChStraBe—Sandberg—SChUI'
Kiel mit einer verniinftigen Umsteigezeit erreicht. Leider sind ze-Delitzsch-Stra3e — Kappelner Strale — ZOB.
dig Abfahrtzeiten ab Wedel nicht ganz einheitlich. Ab Sonna_\_ben'd Die Linie 21 wurde bis Wees verlangert. Sie fahrt jetzt bis zu
Mittag und am Sonntag fahren die Busse sogar so unglnstigGsehn Mal taglich (Flensburg) — Gliicksburg ZOB — Ulstrupfeld —
daf sie auf Minute .35 in Pinneberg ankommen, so dal3 der R&yees Gewerbegebiet.
gional-Exprel .36 ab Pinneberg nicht erreicht wird. Man will
den Fahrplan aber noch einmal auf unseren Einwand prifen. Wie alles begann.....

Eine wiirdige Einweihung der Linie ist fiir den 13. Dezember Pascals Patent auf
2002, vorgesehen gewesen, wo unter anderem auch Wandervops
schlage unterbreitet werden sowie ein kleines Geschenk an di@PNV 340 Jahre Bus
ersten Fahrgaste ibergeben wird. Selbstverstandlich wird aucKIEL (hb) Bei Pascal denken die meisten Menschen an den Luft-
der Busfahrer einen Blumenstraul erhalten. Horst Metzger ~ druck der ja in Analogie zu den friher gebrauchlichen Millibar
(mbar) in Hektopascal (100 Pas) angegeben wird. Die Ehre,

2 Schnellbus-Linie ert')ffnet Namenstrager fur die Druckeinheit zu sein, verdankt Blaise Pas-

i ) ] . cal (1623 - 1662) seinem experimentellen Nachweis des Luft-
SEGEBERG Am 4. November erdffnete die Autokraft die zwei- 4rycks. Computerbegeisterte benannten eine Programmierspra

te Schnellbuslinie im Land zwischen Bad Segeberg und Lubeckene nach ihm, weil er mit der “Pascaline” wohl eine der ersten
Ab Bad Segeberg wird ohne Halt auf der B 206 bis Strukdorf. Abkomplexen Rechenmaschinen erfand.

dort werden alle an der Bundesstral3e liegenden Haltestellen be- . ) . ]

dient. Der Bus fahrt Montag bis Freitag fast stindlich, samstags D0och wer mag Blaise Pascal schon mit Fahrgasten in Verbin-
ca. zweistiindlich und sonntags dreistundlich, leider nicht im-dung bringen? Kaum einer weif3, dal3 er nur wenige Monate vor
mer im festen Takt. Wahrend in der Regel in Bad Segeberg AnS€inem Tod fUr_semep \_/orschlag, in Paris 6ffentliche I_Dferdewagfan
schluB an die kiinftigen Ziige von und nach Bad Segeberg bestginzufuhren, ein koénigliches Patent zur Grindung eines gemein-

hen, fallt dieser in Morgenstunden durch Taktabweichungen wegnUtzigen Transportunternehmens erhielt. Am 18.03.1662 wurde
: . ) der Betrieb aufgenommen.
Die weiteren Verkehre zwischen Strukdorf und Bad Segeberg

werden unter der neuen Linie 7651 fast unverandert weiterge- Wenn also ahnlich wie bei der Regionalbahn eines Tages Bus-
fiihrt. In Strukdorf besteh meist ein guter AnschluR. taufen vorgenommen werden sollten, dann wére Blaise Pascal

Nach Ankiindigung der Autokraft werden zum 15.12. weitere ein guter Start. Hoffentlich dauert es nicht bis zu seinem 350.
Linien (z.B. Bad Segeberg — HH-Ochsenzoll) vertaktet. Der Fahr-Todestag am 19. August 2012.....

plan ist im Internet untemww.schnellbus.deabrufbar. Behindertengerechter OPNV
: Erfahrungbericht von der Insel Mallorca
SHS'Redaktlon Sagt DANKE! Die Niederflurbusse auf Mallorca sind mit dem gleichen System

Wieder ist eine sehr umfangreiche SHS fertig geworden ausgestattet wie die Busse in Hamburg. Rollstuhlfahrer gelangen
Dafiir haben wieder eine groRe Anzahl PRO BAHN-Mit- " mit Hilfe einer elektrisch ausfahrbaren Rampe in den Bus. Fast
glieder mit ihren Beitragen gesorgt. Wir hoffen, daR wir alich alle Bordsteine an den offiziellen Haltestellen waren erhoht. Die

fir die nachste Ausgabe mit Ihrer Mitarbeit rechnen Kon- staatliche Eisenbahn von Mallorca (SFM) fuhr komplett mit Zi-
e ) el Mvesw eEllEn 2u [ Enmen gen im S-Bahn-Standard. Der kleine Absatz an den Tlren war

auch mit Rollstuhl selbstéandig zu Uberwinden.Torben Kulla
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Hein Littenborg braucht vor allem Grindung der Schleswig-
~Kohle* Holstein-Bahn GmbH

MALENTE Der Nostalgie-Dampfzug ,Hein Luttenborg* steht Kaltenkirchen (akn) Im Juni dieses Jahres gewann die AKN
vor dem Aus. Der Planungsausschuss des Kreises Ostholstein die Ausschreibung um die Bahnstrecke Neumiinster - Heide -
hat am Mittwoch beschlossen, dass der Kreis nicht Biusum. Jetzt hat sie hierfiir die Schleswig-Holstein-Bahn
JInfrastrukturbetreiber” fur die 17 Kilometer lange Strecke GmbH (SHB) mit Sitz in Kaltenkirchen gegriindet. Ab De-
zwischen Malente und Lutjenburg wird. zember 2003 werden die Ziige der SHB durch Schleswig-Hol-

Einhellige Meinung der Kommunalpolitiker war, dass die Ko- stein rollen.
sten fiir den Unterhalt der Schienen und Bahniibergénge zu teu- Mit Betriebsaufnahme ist ein durchgehender Zweistundentakt
er sei im Vergleich zum touristischen Nutzen. Mit der Entschei-auch am Wochenende zwischen Heide und Neumiinster geplant
dung des Kreises Ostholstein ist jetzt der gemeinnitzigeDariiber hinaus werden zusétzliche Fahrten in den Abendstun-
Museumsbahnverein auf sich allein gestellt mit der Aufgabe,den angeboten. Zwischen Heide und Biisum sowie zwischen Neu-
wieder Dampf in den Kessel zu bekommen. Seit zweieinhalb Jahmiinster und Hohenwestedt fahrt die SHB sogar jede Stunde.

Weiter wird in Neumunster ein neuer Haltepunkt (Neumtinster-
Stadtwald) eingerichtet.

Zwischen Neumunster und Heide Ubernahm die AKN be-
reits 1993 den Schienenpersonennahverkehr im Auftrag der
Deutschen Bundesbahn. Nach aufwendiger Grundsanierung
durch die AKN entstand dort eine moderne Ost-West-Verbin-
dung in Schleswig-Holstein. Zum Fahrplanwechsel im Dezem-
ber 2003 wird die AKN auf der Strecke Neumdinster - Heide -
Bisum fur 8 Jahre rund 890.000 Zugkilometer erbringen. Dann
wird sie ihren Kunden mit den inzwischen den Birgern Schles-
wig-Holsteins vertrauten modernen Schnelltriebwagen von
Busum bis Bad Oldesloe einen hohen Komfort anbieten.

= e,

Dampflok der BR 50 war 1998 noch auf der Strecke von
Malente nach Litjenburg unterwegs Foto: P. Wulf

ren ruht der Verkehr auf den mittlerweile véllig zugewachsenen
Schienen. Die Kreisverwaltung Ostholstein war bislang treiben-
der Motor fir das Projekt, das in der Vergangenheit von der Ge
meinde Malente, der Stadt Litjenburg und den Kreisen Plén un™
Ostholstein finanziell unterstitzt wurde. Angesichts der leeren
Kassen ist es fraglich, ob die Gelder weiterhin flieRen. Der Vor-f
sitzende des Museumsbahnvereins, Horst Schiedeck aus Malen

sieht die Entscheidung des Kreises Ostholstein allerdings geladue s oo s i e
sen. ,Der Verein kann selbst Infrastrukturbetreiber werden”, sagtéahrt demnachst im Namen der Schleswig-Holstein-Bahn:
er gestern. AKN-Triebwagen in Hohenwestedt Foto: S. Leil

Das sei noch nicht das Aus fur ,Hein Littenborg®. Es hénge

jetzt alles am Geld. Auf zusammen rund 30.000 Euro beliefer‘PRO BAHN fordert Stufenplan fur
sich in der Vergangenheit die offentlichen Zuschiisse fur den

Dampfzug pro Jahr. Wenn der Verein bis Januar eine Zusagé\usschreibungen in Mecklenburg-
Uber das Geld von den Kommunen und Kreisen erhalte, kﬁ””Worpommern

der Fahrbetrieb wieder losgehen, gibt sich Schiedeck optimistisch. Rostock (pb) Der Fahrgastverband PRO BAHN fordert einen

Er verwies dqrauf, d?‘ss 'm Vorstand Qes Vereln.s.genuge_:_nd EIStufenplan zur Ausschreibung aller Eisenbahnverkehre in Meck-
senpahper saBen, die einen Zugbetrieb organisieren konntena'nburg—Vorpommern. Durch einen kontrollierten Wettbewerb

,,He&n Luttenzbotrg fehltves n'Cht. nur ?/?/ ,,Khohleb, soEd;rn \g/eratde kann ein attraktiveres Angebot fir die Fahrgéste zu niedrigeren
an diesem sutrauen. vor wenigen viochen brach der vVors ancI’(osten erreicht werden“, so PRO BAHN-Sprecher Andreas Barth.

des Museumseisenbahnvereins auseinander. Interne QuerelfﬂJ . . L
) N . T .Durch einen Stufenplan kdnnte fur die Eisenbahnunternehmen
waren die Ursache. Auch das flihrt der Kreis Ostholstein fiir seix P

ne Zurlickhaltung an. Der Verein habe nicht ,den Eindruck Ver_PIanungssmherhen geschaffen werden.

mitteln kénnen, dass er in der Lage ist, die umfangreichen Auf- Scharf kritisiert der Fahrgastverband den Versuch der Deut-
gaben finanziell und organisatorisch zu bewéltigen,“ hei3t es irschen Bahn AG, einen pauschalen 10-Jahres-Vertrag zu erhal
den Unterlagen der Verwaltung. Mit dem drohenden Aus fiirten. Die Lander sind gesetzlich und auch politisch durch die

,Hein Liittenborg" ziehen schlechte Zeiten fur Freunde von damp-Bahnreform verpflichtet worden, Verkehre auf dem Schienen-

fenden Stahlréssern in der Region herauf. Auch ,Hein Schonhetz im Wettbewerb zu vergeben. Daher sei auch ein 10-Jahres:
berg“ kann wegen unterspiilter Gleise vorlaufig nicht mehr fah-Vertrag in Sachsen-Anhalt per Gericht gestoppt worden. Weitere
ren. Wer die falligen 300.000 Euro fiir die Reparatur aufbringt, Informationen und eine mogliche Zuordnung der Bahn-Strek-

ist noch vollig unklar. ken zu Losen zur Ausschreibung gibt es im Internet unter

www.pro-bahn.de/m-v/




SHS 2 /2002

PRO BAHN intern

Seite 15

Anschriften der PRO BAHN-Landes- und Regionalverbande

Landesgeschaftsstelle

Thorsten Brandt « Postfach 57 23 « 24001 Kiel/Kronshagen « Tel. :
E-Mail: kiel@pro-bahn-sh.de

0431/735480
Fax:0431/7394917

Landesvorsitzender
Frank Sievert « Rantzauallee 15 ¢« 23611 Bad Schwartau « Tel. + Fax: 0451 /26 512
E-Mail: sievert@pro-bahn-sh.de

stellvertretender Landesvorsitzender
Holger Busche ¢ Harblek 23 « 25870 Oldenswort « Tel. + Fax: 04864 /1478
E-Mail: busche@pro-bahn-sh.de

Regionalverband Schleswig / Mittelholstein

Holger Busche « Postfach 57 23 « 24001 Kiel/Kronshagen « Tel.:
E-Mail: busche@pro-bahn-sh.de

0431/735480
Fax:0431/7394917

Regionalverband Westholstein
Sigrid Pohlmann ¢ Olinsstra3e 7 « 25336 Elmshorn « Tel. + Fax: 041 21/6 39 83

Regionalverband Liibeck & Umgebung
Ulrich Bahr « Am Wachtelschlag 22 « 23562 Libeck « Tel.: 04 51 /59 83 32
E-Mail: luebeck@pro-bahn-sh.de

Regionalverband Hamburg

Birger Wolter « Heidkampsredder 10 « 21031 Hamburg « Tel.: 040/73 98 98 4
E-Mail: hamburg@pro-bahn-sh.de

Fahrgast-Initiative Hamburg (FIH)

Werner Rénsch « Rotdornweg 21 ¢ 25474 Bonningstedt » Tel.: 040 /556 63 65

Regelmalige Treffen

Regionalverbéande

RV Hamburg / Fahrgastiniative Hamburg

ThemaHVV:
"Jever Krog" « Grof3e Brunnenstr. 18 (Altona), 19 Uhr
jeden 3. Donnerstag im Monat

Thema DB + Region:
"Jever Krog" ¢ Grol3e Brunnenstr. 18 (Altona), 19 Uhr
jeden 2. Donnerstag im ungeraden Monat

RV Lubeck & Umgebung (NEUY)
"Holstenresidenz" « Wisbystraf3e 9 « Luibeck
jeden 1. + 3. Mittwoch im Monat 18.30 Uhr

RV Schleswig / Mittelholstein
Treffen jeden 1. Freitag im Monat
auf Einladung, da unterschiedliche Orte

RV Westholstein
jeden 1. Mittwoch im geraden Monat 19 Uhr
Veranstaltungsort auf Anfrage

der

PRO BAHN Schleswig-Holstein-Hamburg im Internet: http://www.pro-bahn-sh.de

Eine Liste unserer Konzepte nebst Beschreibung finden Sie unter:
http://www.pro-bahn-sh.de/konzepte.htm

Alle Adressen und Ansprechpartner von Regional- und Landesverband finden Sie unter
http://www.pro-bahn-sh.de/adressen.htm

Die neue EMail-Adresse des Landesverbandes und der Landesgeschéftsstelle in Kiel lautet:

kiel@pro-bahn-sh.de

Fur bundesweite Presseangelegenheiten erreichen
Sie unseren Bundespressesprecher

Harmut Buyken

Telefon: 021 04 /42994

Mobil-Telefon: 0170/915 47 84

E-Mail: h.buyken@pro-bahn.de

________________________ A Fr—_——————-- - - - ———
| | Je mehr Fahrgaste sich zusammen-
PRO BAHN-Konzepte | schlieBen, desto wirkungsvoller kénnen
Fahrgaste nehmen Stellung zu Themen des OPNV und des Schienenverkehrs. Efaclplléfe ihre Interessen vertreten. Verkehrs-
informativ werden Problemstellungen aus der Sicht von Fahrgasten erlautert und ljePO“tlk ist zu wichtig, um sie Politikern
rungen an die Entscheidungstrager formuliert. Aus der Reihe PRO BAHN-Kon ep eund Verkehrsbetrieben zu Uberlassen.
werden die folgenden Broschiren empfohlen:
— " - I I Deshalb werden auch Sie Mitglied!
QO "Ferienverkehr Mecklenburg-Vorpommern" (16 Seiten DIN A4, 1,00 Euro) |
PRO BAHN.Konzept fur umsteigefreundliche Ferienanreise nach Vorpommerri Ausschneiden und einsenden an:
O "Der letzte Fahrplanwechsel" (36 Seiten DIN A4, 2,00 Euro) I PRO BAHN Landesverband
PRO BAHN Konzept fiir einen Integralen Taktfahrplan in Schleswig-Holstein || Schleswig-Holstein/Hamburg
QO "Der letzte Fahrplanwechsel" (36 Seiten DIN A4, 2,00 Euro) || Postfach 57 23 « 24001 Kronshagen
PRO BAHN Konzept fiir einen Integralen Taktfahrplan in der Region Hamburg |
o ., , | O Ich méehte weitere Information
° A%ae?r:grﬁ/lgge;;iz%ettzzéfgi?gzgelj(ll\’l\leﬁtjéuz)‘?—?aiggz /Bremen - Hannover uber PRO BAHN
O "Das 1 x 1 des Vi E . (& Seiten DIN Ad, 0,50 g ) : : O Ich unterstitze die Ziele von PRO
"Das 1 x 1 des Verkniupfens" eiten , 0, uro
PRO BAHN-Konzept zur Abstimmung der Schulerverkehre an den Integralen | BAHN und mochte Mitglied werden
Taktfahrplan der Eisenbahn auf der Halbinsel Eiderstedt (Kreis Nordfriesland Der Jahresbeitrag betragt:
" B | Fur Einzelmitglieder 34.00Euro
O "Nie wieder Treppen s_t_elggn (8 Seiten DIN.A4, 0,50 Euro) L erméRigt (auf Antrag) 23.00 Euro
PRO BAHN-Konzept fur die fahrgastfreundliche Gestaltung des Bahnhof Hustum | Famlienmitgliedschait 40.00 Euro
QO "Verstopfung im Watt" (12 Seiten DIN A4, 0,50 Euro) I
PRO BAHN-Konzept zur Bahnstrecke Niebdill - Westerland (Hindenburgdamn4) | Name, Vorname
O "Hein Luttenborg" in Zahlen und Fakten (8 Seiten DIN A4, 0,50 Euro) I I weitere Familienmitglieder
PRO BAHN-Broschiire tiber die Museumsstrecke mit Geschichte und Fotos | | Statie
r g %\ Absender: - PLZ, Wohnort
c Q9 ' [ ]
@ ‘o Datum, Unterschrift
-y | | | |
KT :; S und absChiCKeNn aN:
2 5 ) % I I Geburtsdatum,Beruf (freiwillige Angaben)
82SF PROBAHN e .|
’2 ® 5 < Postfach 57 23 I PRO BAHN
¢ T2 24001 Kronshagen
Ej = SU) S O e, l I IhrFahrgastverband
________________________ - L_____________
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Lesbare Fahrpléne braucht das Land auch — wegen Betriebsinterna der DB — doppelt verzeichnet.
Will k ie DB keine Fahrpla offentlich i
KIEL (hb) Dall man uber den Inhalt von Fahrpléanen ver- Il oder kann die eine Fahrplane verdffentichen, die

. . : N - . fur Otto-Normal-Fahrgast verstandlich sind?
schiedener Meinung sein kann und dartber vorziglich strei- g

ten kann, ist bei PRO BAHN wie LVS hinreichend bekannt. Die LVS gibt jedes Jahr mehrere Mio. Euro fir den SPNV im
Lande aus. Dazu kommen weitere Mio. flr Konzepte, Gutachten

Beide Seiten sollten jedoch einer Meinung dartiber sein, dasand weitere Druckschriften. Waren da nicht ein paar hundert-
die dann jeweils glltigen Fahrplane fir den Fahrgast leicht ver;

. g 9 ! .~ tausend Euro vorhanden, um ein lesbares, Ubersichtliches unc
standllch_, uberS|cht_I|ch und vor allem korrekt sein sollen. So S'ndhandliches Fahrplanheft zu erstellen, dass ggf. gegen 1 Euro
sghon seit Jahren dle"FahrpIane nach Redaktlonsschluss der Ku@éhUtzgebUhr oder gar kostenlos zu verteilen ware?

bicher mehrfach geandert worden, so dass etliche Fahrplanan-

gaben bereits zum Fahrplanbeginn falsch sind. Dazu kommen Standpunkt der LVS ist bislang, dass die Verkehrsunterneh-
vermehrt Fahrplananderungen wahrend der Periode sowiéen ihre Fahrplane selbst zu erstellen haben. Einerseits ist del

Schienenersatzverkehre, die zum Teil langfristig geplant sind. Anspruch bei DB-Fahrplanen nicht vorhanden, andererseits ist
das DB-Regional-Kursbuch fiir 3,50 Euro nicht wirklich markt-

We'tﬁ.r ecr;_twmlkiln f\'Ch ewgg;; Tﬁ.be”%” zu Furlslnotelgvx{uiten, ;Jr,]}éhig. Die einzelnen Faltblatter sind umgekehrt in den DB-Ser-
weiterhin die einfachsten Fahrplane darzustellen. Reichten frug; o centern nur selten erhaltlich — von Planen anderer Regio-

Eerrsd'e bekar:jntserkx ]J: AH F;fak‘cm TVI B.STatl)\jlleFderSKBS 132” 6nen ganz zu schweigen. Solange es keine betreiberunabhéngige
ufSnoten un \oprschri tzuge (Mo- a, Mo-r, O.) um alle vopilitatszentralen gibt, sollte der Aufgabentrager — schon im
Betriebstage — unibersichtlich nicht sortiert — aufzulisten. Das,

: ) L . N eigenen Interesse — flr entsprechende Publikationen sorgen.
dies die Wochentage benennt, wird Ubrigens nicht erklart. Auch
werden fiir gleiche Betriebstage verschiedene Darstellungen ver- Ein erster Schritt konnte die Veréffentlichung von Strecken-
wendet z. B. FuRnote 2 = Mo — Fr, nicht an allg. Feiertagen odefahrplanen im Internet sein. Das Portal www.nah-sh.de wére eine
mit ,Mo-Fr“ im Kopf und der FuBBnote 4 = nicht an allg. Feierta- ideale Plattform dafur, einheitliche, verstandliche Fahrplane zu-
gen. Insgesamt sind die FuRnoten auch nicht in allen Tabellefnindest Internet-Nutzern zuganglich zu machen. Damit bestun-
mit einheitlicher Bedeutung. de auch die Mdglichkeit, spatere Fahrplanéanderungen zu verof-
fentlichen. Eine Streckenibersichtsliste kénnte den jeweils ak-
tuellen Stand erkennbar machen. Auch die wichtigsten Busan-
schlusse (z. B. die Linien des geplanten Schnellbusnetzes gemal
LNVP) kdnnten als eigene Tabelle angeschlossen werden. Auch

Dies watre fiir die KBS 132 dringend zu empfehlen. Noch wird Teilstrecken (z. B. Kiel — Neumiinster — Hamburg und Flensburg
diese Tabelle — wie alle anderen — von der DB erstellt und im- Hamburg) kénnten zur Ubersichtlichkeit beitragen. Der inter-
Kursbuch verdéffentlicht. essierte Fahrgast kdnnte sich si sein eigenes personliches Kurs
rk])uch zusammenstellen — immer aktuell!

Mit gutem Beispiel geht der Verkehrsverbund Region Kiel
FVRK) voraus: Demnéachste werden alle Busfahrpléane unter
.vrk-sh.de im Internet als pdf abrufbar sein!

Vergleichbar ist die Betriebstage-Struktur tUbrigens mit KBS
137 (ebenfalls AKN), die mit einer Aufteilung der Betriebstage
Mo-Fr, Sa, So ganzlich ohne FuRnoten auskommt.

Zusétzlich gibt es noch Fehler bei der Anordnung. So stehe
die NOB-Zige auf der KBS 131 hinter den FLEX-Zilgen in Neu-
munster, obwohl umsteigen méglich und auch erwiinscht ist. De
Fahrgast muss schon ganz genau hinsehen oder es eben wisseff LV
aber wozu braucht er dann noch Fahrplane? Einige Zuge sind

Impressum:

. . Schleswig-Holstein-Schiene; Heft-Nr. 15, Ausgabe 2/2002

Neu' Dle Fehmal’n-We”e Herausgegeben von PRO BAHN Schleswig-Holstein/Hamburg
Da Lubeck-Travemunde aufgrund von geplanten Trassenrick- postfach 5723, 24001 Kronshagen

bauten nicht mehr von zusatzlichen Zigen angefahren werden _ _

kann, fahrt der ehem. Travemiinder Fahrradzug in 2003 bis nagh RedaktionundVi.S.d.p.: Holger Busche (hb) _

Fehmarn, dass damit erstmalig mit Regionalziigen und damit Autoren: Horst Metzger (hm), Bjérn Maf3heimer (bm), Stefan Barkleit

mit dem Wochenende-Ticket der DB erreicht werden kann. Kie{ () Thorsten Brandt (tb), Karl-Peter Naumann (kpn)

ler steigen auf der Ruckfahrt in Bad Schwartau um. Schnelle Auflage: 800 Stiick; RedaktionsschluR: 08.12.2002

Radfahrer kénnen um 8.38 Uhr in Ponitz aussteigen und ins

benachbarte Haffkrug radeln (7 km), wo der Zug um 8.56 ab-

fahrt — wer schnell ist !

Namentlich gekennzeichnete Beitrdge geben nicht unbedingt die Mei-
nung von PRO BAHN Landesverband Schleswig-Holstein/Hamburg
wieder. Die Schleswig-Holstein-Schiene ist das Mitteilungsorgan des

Die Fahrradziige der Saision 2003: Zuge fahren samstags, Fahrgastverbandes PRO BAHN Schleswig-Holstein/Hamburg.
sonntags und feiertags

7.32 | ab Hamburg Hbf an | 20.20 | vom 6. April bis 2. .
829 | ab Lubeck Hbf an | 1908 | November. Die bessere Sylter Welle
8.36 Bad Schwartau 19.02 | Die Fahrradbeférderung ] ] ) ) .
8.56 Haffkrug 18.37 | erfolgt kostenlos. Reisenden, die zu einer Wochenendtour von Kiel nach Sylt die
911 | an Neustadt(Holst) ab | 1823 | \ygiterer Zug: Sylter Welle nutzen, kénnen im Jahr 2003 die Reisezeit durch
9.53 | an Oldenburg (Holst) ab | 17.46 | Hamburg - Westerland einmaliges Umsteigen in Husum deutlich verkiirzen. Steigt man
1019 | an  Putigarden b | 17.19 in Husum auf den RE von Hamburg nach Westerland um, er-

303 | b Kiel Hbf an 2158 rqcht man sein Zle|"40 Mlnyten eher — falls der Hamburggr Zug
von 833 | ab Rendsburg an | 2128 nach Uberhaupt noch Platze frei hat. In der Gegenrichtung sieht es
HH 856 | ab  Schleswig an | 21.06 HH ebenso aus. Durch den neuen Taktfahrplan bestehen in Husun

v 927 | an  Husum ab | 2032 N kurze Ubergangszeiten von Kiel nach Westerland, die Sylter Welle
032 940 | ab  Husum an | 2016 2027 F_ann aIE)er: e;s} naclh diz/\r/n I:?EznachbWegterl?]?drzl\{elr:ezrfagren. Da.
959 1011 | an  Niebill ab | 1942 20.00 ur verkehrt die Sylter Welle 2003 bis einschlie3lich 2. Novem-
1028 11.06 | an  Westerland ab | 1852 19.28 ber.




